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Stowarzyszenie Technikéw Polskich w Wielkiej Brytanii wydaje kwartalnik “Technika S T P
i Nauka” jako Organ Polskich Stowarzyszen na Cbczyznie”, ktéry obejmuje nastepujace

organizacje:
FOUNDED IN 1941
1. Stowarzyszenie Technikéw Polskich w Wielkiej Brytanii.

Institution of Polish Engineers in Great Britain.

240 King Street, London W.6 ORF. TRESG:

w
oo F

OBECNA CHWILA M. Musiot
TELEGRAMY: h
WATYKAN — SEKRETARIAT STANU
WARSZAWA — SEKRETARIAT PRYMASA

2. Stowarzyszenie Elektrytéw Polskich w W. Brytanii.

HEAD OFFICE
240 King Street, London W.6 ORF.
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OBECNA CHWILA

Jako Stowarzyszenie mamy swoje zycie wewnetrzne, ale
to nie znaczy, ze mozemy istnie¢ w oderwaniu od kraju
w ktdrym Zyjemy, ani od kraju naszego pochodzenia. Cieszy-
my sie wydarzeniami przyjemnymi i pomy$lnymi w Stowa-
rzyszeniu, ale przy tym nie mozemy zapomnie¢ o potrzebach
naszych braci w kraju i o bolesnych, a nawet smutnych
wydarzeniach, ktére dotykaja tylko ich.

Cieszymy sie powstaniem Oddziatu Vancouver, ktory
witamy serdecznie w naszej rodzinie STP i zyczymy mu
pomy$nego rozwoju i rozkwitu. Rado$¢ jest tym wieksza, Ze
sie to stato w roku obchodu 40-lecia Stowarzyszenia.

Nie zapominamy o potrzebach naszych braci w Kraju,
ktérym staramy sie pomée, choé czesciowo, przez zbidrke
na lekarstwa i zywno$é prowadzona w szeregach Stowarzy-
szenia.

Boledé i smutek dzielimy z naszymi braémi krétkimi
stowami pcnizszych telegraméw,

TELEGRAM:

SECRETARIAT OF STATE
VATICAN CITY, ITALY
Shocked and deeply moved we are praying for a safe,
speedy and complete recovery of His Holiness Pope John

Paul 11. )
Association of Polish

Engineers in Canada

TELEGRAM:
SEKRETARIAT PRYMASA POLSKI
ULICA MIODOWA, WARSZAWA, POLAND
Odejécie na wieczny spoczynek Prymasa Polski Jego
Erhinencji Ksiedza Stefana Kardynata Wyszynskiego pogrg-
zylo nas wszystkich w gtebokim smutku i zalu. Naréd Polski
stracit w tak krytycznym czasie jedna z najwybitniejszych

ostaci swej historii. ]
i ) Stowarzyszenie Technikéw

Polskich w Kanadzie

$P. JERZY WLADYSLAW MEIER

OSTATNI INICJATOR ZALOZENIA STP W KANADZIE

Urodzit si¢ we Lwowie, w styczniu 1905 r. Jako syn oficera armii austriackiej,
ktéry ponidst Smieré¢ w czasie stuzby, Jerzy zostat przyjety do cesarskiego Korpusu
Kadetéw we Wiedniu. Po upadku Austro-Wegier pozostata rodzina przeniosta sie do
Lwewa, gdzie Jerzy w 1921 r. ukoriczyt siedmio-klasowa Szkote Realng (péZniejsze
Gimnazjum Matematyczno-Przyrodnicze). W tym samym roku zapisuje sie na Wydzial
Mechaniczny Politechniki Lwowskiej, na ktérym uzyskuje w 1928 r. dyplom inzyniera-
mechanika, w grupie metalurgicznej. Przed ukoficzeniem studiéw i po otrzymaniu
dyplomu zajmowat kolejno stanowisko asystenta, nastepnie adiunkta na- Wydziale
Mechanicznym Politechniki, po czym przeszedt w charakterze pracownika naukowego
do Mechanicznej Stacji Do$wiadczalnej. instytucji afiliowanej do Politechniki Lwow-
skiej, specjalizujac sie w metalach niezelaznych i stopach. Z ramienia tej instytucji,
na Zadanie Ministerstwa Spraw Wojskowych, zostat na kilka lat przed wybuchem 2-giej
Wojny Swiatowej wydelegowany do walcowni metali w Dziedzicach w charakterze
inspektora odpowiedzialnego za odbiér blach dla potrzeb uzbrojenia. Pod naporem
wkraczajacych do Polski wojsk niemieckich ewakuuje sie we wrzeéniu 1939 r. z Dziedzic
przez Rumunie do Francji, gdzie przez kilka miesiecy pracuje jako metalurg we fabryce
aluminium, po czym w 1940 r. uchodzi do Anglii, a stamtad w 1941 r. wyjezdza do
Kanady dla pracy w przemy$le wojennym na rzecz zachodnich Aliantéw. W tym cha-
rakterze obejmuje stanowisko metalurga w laboratoriach federalnego Ministerstwa
Goérnictwa w Ottawie, w dziale metalurgii fizycznej metali niezelaznych, ich stopéw
i praktycznych zastosowari. Wkrotce obejmuje kierownictwo prowadzonych w tym
dziale badafhi naukowych, by w korficu przejaé catkowita odpowiedzialnodé za prowa-
dzone prace badawcze, w charakterze naczelnego metalurga laboratoriéw Ministerstwa.

Byl autorem wielu prac naukowych i wiekszych opracowah oraz, patentéw kana-
dyjskich i amerykafiskich w dziedzinie stopéw metali lekkich. Byt cztonkiem szeregu
towarzystw naukowych i technicznych w Kanadzie, Stanach Zjednoczonych i Anglii,
wielokrotnie i zaszczytnie odznaczonym jako badacz naukowy w dziedzinie metali
niezelaznych. W roku 1963 otrzymat Penton Gold Medal, wysokie amerykanskie odzna-
czenie za osiagniecia w dziedzinie mtalurgii. W r. 1967 uzyskat doktorat nauk techni-
cznych na Polskim Uniwersytecie na Obczyznie, z siedziba w Londynie.

W okresie studiéw na Politechnice Lwowskiej, Kolega Meier brat bardzo czynny
udziat w Zyciu akademickim. Byt jednym z zalozycieli Mitodziezy Wszechpolskiej na
uczelniach Iwowskich, cztonkiem — zatozycielem korporacji studentéw Politechniki
“Scythia”, czynnie pracowa w Bratniej Pomocy Stud. Pol. Lw. Po przyjezdzie do Kanady,
zawiazuje wraz z kilku inzynierami Stowarzyszenie Technikéw Polskich w Kanadzie.
Sprawa miata duze znaczenie dla przybywajacych z Europy inzynieréw i technikéw
polskich, gdyz Stowarzyszenie skutecznie pomagato przyjezdnym w uzyskaniu pracy,
zgodnie z posiadanymi przez nich kwalifikacjami naukowymi i dodwiadczeniem
zawodowym. Rownoczesnie nowopowstate Stowarzyszenie podjeto wydawnictwo “Polish
Engineering Review”, redagowanego na wysokim poziomie naukowym i technicznym.
Kolega Meier byt jego inicjatorem i redaktorem.

Réwniez chlubnie zastuzyt sie pracujac spolecznie wéréd Polonii Kanadyjskiej.
Byt czynnym czionkiem Stowarzyszenia Technikéw Polskich i Klubu Polsko-Kana-
dyjskiego w Ottawie, a w latach 1967-1970 trzykrotnie prezesem Okregu KPK Ottawa.
W okresie pieciolecia obchodéw Milenium Polski Chrze$cijariskie] w Ottawie, nalezat
do grona organizatoréw tych obchodéw, przewodniczac Komitetowi przez pierwsze lata
jego dziatalnosci. Wszystkie te zastugi spoteczno$é polonijna nalezycie ocenita nadajac
dr. Meierowi na XXV! Walnym Zjezdzie Kongresu Polonii Kanadyjskiej w Ottawie; Ztoty
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Medal Kongresu. Niestety, od diuiszego czasu, bo rychto po przejSciu kolegi Meiera
na emeryture w r. 1970, zaczeta sie u niego rozwijaé $miertelna choroba, ktéra zebrata
-swoje ostateczne Zniwo w dniu 28 kwietnia 1981

Zmarly byt cztonkiem duzego formatu, o nad wyraz prawym i prostolinijnym gha-
rakterze, kolega do granic ostatecznych ustuznym i oddanym i takim na zawsze pbzo-
stanie w pamieci tych ktérzy go blizej znali, czy tez tylko sie z nim zetkneli. Pozostawit
zone, -Helene z Zagérskich, artystke-malarke. W jesieni 1981 r. przypadtoby 50-lecie
ich pozycia matzeniskiego. Z gtebokim wzruszeniem i w szczerym przekonaniu wypada
zakohiczyé to wspomnienie krétkim “Czes¢ Twej Pamieci Drogi Kolego, odpoczywaj
w pokoju”.

Inz. Jerzy M. Ruehenbauer
000———
SOLIDARNOSE

Jak sie rozwija cytuacja w kraju — wszyscy wiemy i z niepokojem $ledzimy rozwdj
wypadkéw. Niestety nasze mozliwosci wplyniecia na bieg wypadkéw sa bardzo ograni-
czone. Jedyna droga jaka nam zostata, to okazaé zrozumienie i solidarno$¢ i poprzeé
finanscwo wysyltke lekarstw i zywnosci do Polski. Wiaczajac sie do akcji Kongresu
Polonii Kanadyjskiej powstat przy Zarzadzie Giéwnym i Oddziale Torontoriskim “Komitet
Pcmocy Polsce” w skladzie:

Kol. I. Pater — skarbnik.
Kol. J. Stubicki — przewodniczacy,
Kol. kol. J. Zaremba, L. Zalewski, M. Tymowski i R. Celejewska.

Komitet rozestat do cztonkéw i sympatykéw listy apelujace o dobrowolne opodatko-
wanie sie w formie wptat i zobowiazah. Pod koniec maja Zarzad Oddziatu -Toronto
rozpoczat kampanie telefoniczna — kontaktujac sie z tymi, ktérzy przeoczyli list
i jeszcze nie odpowiedzieli.

Oddzwiek na akcje Komitetu jest pozytywny. W ciagu pierwszych 3 tygodni wptyneto
prawie $10,000. Dotacje wyrazaja sie od skromnych dwucyfrowych i przekraczajac
trzycyfrcwe obejmuja czterocyfrowe.

Przecietna jest okoto $100.

liczymy, Zze kazdy pracujacy zawodowo czionek STP przesle zobowigzanie wyra-
zajace sie w trzech cyfrach.

Czeki i zobowiazania, wystawiane na Association of Polish Engineers — Solidarity,
prosimy wysylaé na adres:

Association of Polish Engineers in Canada
Head Office — Solidarity
206 Beverley St., Toronto, Ontario, M5T 1Z3

J. Stubicki
000———

DICK DILLON, P. Eng.

APEO President
STP W OCZACH SPOLECZNOSC! KANADYJSKIE)
WORKING TOGETHER FOR A COMMON CAUSE

On Valentine’s Day. the Association of Polish Engineers in Canada held their 40th
Ahn:‘lorsary Ball. It was a gala evening, all great fun, and an honour for me and my
wife to represent the Professional Engineers .of Ontario.

Ih his address of welcome the National President, Michael Musiol, explained that
for 200 years Polish engineers have played an important role “in the development
of. the natural resources and industrial potential in this. country”. In 1772 Charles
YBJaskownz was :Deputy to the Surveyor General of Lands for the Northern District
of Northern America. Seventy years later Aléxandre Kierzkowski settled in Canada
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to play a leading part in developing agriculture in Quebec. In 1867 he represented
Saint-Hyacinthe in the House of Commons.

Perhaps the greatest of all Polish Canadians was Sir Casimir Stanislaus Gzowski.
A briiliant engineer, entrepreneur and statesman, he became one of Canada’s out-
standing citizens. Co-founder of such diverse institutions as the Engineering Institute
of Canada, Wycliffe College and the Jockey Club, his many interests “enriched our
country and left a lasting mark on its history”.

The Association of Polish Engineers in Canada was formed in May 1941 by Polish
expatriates who despite the attendant danger and personal sacrifice, responded to
a call from the Government of Canada for specialists to assist in the construction
and operation of wartime industry. Our host, Peter Brozwicz, was one of those who,
having escaped from the Germans, came to Canada to work on the Alaska Highway,
in an aircraft factory in Vancouver, and later for Canadian Breweries and Ontario
Hydro. Some, like A. Rozciszewski, who designed a small caliber rifle for the Allied
Forces, worked in our armament factories — all made an important contribution to
the Canadian war effort.

At war's end the Polish Engineers found their homeland under Communist domina-
tion — and the majority opted to stay in Canada. In the intervening years many other
engineers and architects have decided to come to Canada from Poland, so that today
the Association has branches in Calgary, Montreal, Ottawa, Toronto and Sarnia and
another is forming in Vancouver.

To observe the enthusiasm of these engineers for their adopted country, for their
Polish cuiture, and for their professional heritage, was, for me, an inspiring lesson
in citizenship. In turn, this reminded me that often, during my travels this past year,
I have noted the deep concern of engineers in all parts of Canada about the current
state of the nation. In Corner Breok, Fort McMurray, and Victoria engineers are aware
of disturbing shortcomings:
® a need for coliaboration and statesmanship on the part of our political leaders;
@ a need to pull together as a nation to ensure that our vast store of energy is
developed and applied to the realization of our industrial potential; and
® a need to inspire and to educate many more of our young people to pursue careers
in innovative Canadian high technology.

Two eminent businessmen, who happen to be contributing to this issue of
Dimmensions understand the situation very well. Basil Beneteau of Northern Telecom
suggests “there is no perceived need to spur our technological development”. His com-
pany has demonsrated that Canadians can excel in electronics and compete success-
fully in world markets. Despite this, we are in danger of losing the advantage we
have gained — i.e. our technical sovereignty, unless we are willing to build on our
accomplishments by creating consortia — cr larger companies able to survive in
world competition.

In telling ‘his story of our steel industry, Peter Gordon of Stelco warns about the
vital importance of energy, “in spite of the obvious advantages... of self sufficiency,
governments at all levels remain unable to resolve their differences”.

We are being told that we must work together — as a nation — in search of
common goals. Why are we not able to see this more clearly — and to act accordingly?
Mr, Gordon says that we, as a profession, have a “task of ensuring that nothing stands
in the way of letting industry get on with the job”.

We should listen carefully to what these men have to say. We should also reflect
on the spirit of our Polish confreres who sacrificed so much to become Canadians,
and who understand so well the importance of working together in pursuit of a
common cause.

Dimensions, No 2, Vol. 2, March/April,.1981



DOROCZNE WALNE ZEBRANIE ODDZIALOW 1981

ODDZIAL OTTAWA

Walne Zebranie STP — Oddziat Ottawa odbyto sie w dniu 14. 5. br. Wybrano Zarzad
w nastepujacym skiadzie:

Przewodniczacy — dr Jacek Wojcik,

Sekretarz — inz. Antoni Swiderski,

Skarbnik — inz. Andrzej Debicki;

Cztonkowie Zarzadu: inz. Szczepan Morawski, inz. Jarostaw Szymanowski, inz.
Stanistaw Romaniec, inz. Bronistaw Szpakowski.

Szczegbtowy rozdziat funkcji nastapi na najblizszym zebraniu Zarzadu.

Komisja Rewizyjna: inz. inz. Jan Gadomski, Jerzy Zarzycki i Ludwik Wactawik.

Delegaci na zjazd i uroczysto$é 40-lecia: kol. ‘kol. J. Woéjcik, A. Swiderski, J. Zie-
linski i B. Szpakowski.

ODDZIAL MONTREAL

Walne Zebranie Oddziatu Montreal odbyto sie 23. 4. br. Wybrano Zarzad w naste-
pujacym sktadzie:

Przewodniczacy — S. A. Purski,

Wiceprzewodniczacy ~— K. Milej; J. W. Romanowski,

Sekretarz - A. Lenarciak,

Skarbnik — B. Bednarek,

Cztonkowie — C. Nowicki; R. Majda.

Poszczegblne referaty objeli koledzy:

Kulturalno-towarzyski — J. W. Romanowski,

Imprezy — A. Martynowicz,

tacznosé — A. Lenarciak, K. Milej.

Wybrano Komisje w sktadzie:

Rewizyjna: M. Czereyski, W. Siemiefiski.

Matka: L. Wiechuta, J. W. Romanowski.

Delegaci do KPK-Q: M. Czereyski, C. Nowicki.

Koto Pani: A. Zarynowa.

ODDZIAL SARNIA

Walne Zebranie Oddziatu Zagtebie Chemiczne odbyto sie dnia 25. 4. br. Wybrano
wiadze Oddziatu w skiadzie:

Przewodniczacy — K. Mrowiec,

Wiceprzewodniczacy — G. Walczak,

Sekretarz — W. Krzywiecki,

Skarbnik — A. Sikorski,

Cztonek — K. Dzierzbicki.

Do Komisji Rewizyjnej weszli: kol. kol. J. Firko, S. Pisarczyk, K. PaZdziora.

ODDZIAL TORONTO

W dniu 5 kwietnia odbylo sie Walne Zebranie Oddziatu Toronto. Po odczytaniu
sprawozdan ustgpujacego Zarzadu i Komisji Rewizyjnej wybrano po dyskusji nowy
Zarzad w nastepujacym sktadzie:

Przewodniczacy — A. M. Wyszkowski,

Wiceprzewodniczacy — M. J. Zaremba,

Skarbnik — P. Huryn.

Sekcja Kulturalno-Oswiatowa -— A. Manterys,

Cztonkowie Zarzadu — I. Pater, R. Hipsz, J. Drygata, W. Wladyczanski,

Byly Przewodniczacy.— J. Korkué:Stensson. . .

Do Komisji Rewizyjne] weszli koledzy: C. P. Brzozowicz, M. Szepielewicz, M. Pod-
grabinski, M. Kostanecki.

Na proébe przewodniczacego kol. Roman Jagla dotaczyt do Zarzadu bicrac funkcje
Sekretarza Oddziatu.

CDDZIAL VANCOUVER

We $rcde 27 maja br. odbyio sie Zebranie Wyborcze, na ktorym przyjeto oficjalnag

nazwe:
STOWARZYSZENIE TECHNIKSW POLSKICH — ODDZIAE VANCOUVER.

W skiad wybranego Zarzadu Oddziatu weszli:

inz. Elzbieta Lawrynowicz — Przewodniczaca,

inz. Jerzy Kaminski — V-Przewcdniczacy.

Inz. Lechostaw Pétrolniczak — Sekretarz,

Inz, Wiestaw Dagner — Skarbnik.

000

KOMITET GLOWNY 40-LECIA STP
PROGRAM ZJAZDU
Caly wysitek Komiteu Gtéwnego 4C-lecia STP w Kanadzie jest obecnie skierowany
na wykonanie wszystkiego, co si¢ sktada na re$¢ ponizszego programu:
Piatek, 23 pazdziernika 1981 r.
16.060 Udostepnienie wystawy dla prasy, Science Centre.
20.00 Spotkanie towarzyskie z Polonia, Hotel Toronto.
Sobota, 24 pazdziernika 1981 r.
10.00 Otwarcie uroczystcéci 40-lecia STP w Kanadzie i otwarcie wystawy, Science
Centre.
14.30 Walny Zjazd cztonkdéw STP w Kanadzie, Hotel Toronto.
19.00 Bankiet pofaczony z zabawa, Hotel Toronto.
Niedzieia, 25 paZdziernika 1981 r.

11.00 Msza $w. w koSciele $w. Stanistawa.

12.45 Spotkanie pod pomnikiem Kazimierza Gzowskiego.

14.00 Obiad towarzyski.

W powyzszym programie nie ma jeszcze programu dla pan, nie ma adreséw miejsc,
nazw sal, treSci zaprojektowanych czynno$ci itp. Uzupeinienie tych danych znajdzie
sie w kompletnym programie, ktéry bedzie podany do wiadomo$ci osobnym zawia-
domieniem.

000

WYSTAWA 40-LECIA STP

N& odezwe w sprawie wystawy 40-lecia STP w Kanadzie uimeszczona w ostatnim
biuletynie i rozestana indywidualnie do wszystkich cztonkéw Stowarzyszenia, a takze
i niektérych niecztonkdw, wpiynely juz odpowiedzi pozytywne. W sekcji wystawowej
istnieje przekonanie, ze szereg kolegéw, ktérzy maja materiaty nadajace sie na wystawe,
nie zgiosito jeszcze swego udziatu.

Zwracamy sie wobec tego do tych wszystkich, ktérzy sie jeszcze nie zglosili,
aby to uczynili jak najpredzej, bo czas na rozplanowanie eksponatéw i ich przygoto-
wanie na wystawe jest juz bardzo krotki. Ponadto chcemy przygotowaé katalog wystawy,
ktéry bedzie wymagat takze czasu na skompletowanie i wydanie.

Wobec tego prosimy nie zwlekaé i zglosi¢é swdj udziat natychmiast na adres
przewedniczacego sekcji wystawowej, C. P. Brzozowicz, P.Eng., 562 Eglinton Ave. E.,
Suite 301, Toronto, Ontario, MP 1B9, Telephone: 485-0135,




DR Z. NOWOROLSK! =~
COMPUTER SAPIENS
Wstep - T

Kazdy z nas w ten czy inny sposéb zetknat sie z komputerem. Czesto zaskakiwat
on nas swymi mozliwosciami. Mozliwosci te beda ciagle wzrastaty, cena komputera
bedzie malata, jego zastosowanie bedzie coraz szersze.

Unikajac technicznych poje¢ autor przedstawia czytelnikowi organizacje wewnetrzna
komputera i zasade jego dziatania. Nastepnie pokrétce omawia jego mozliwe przyszte
zastosowania, rozwdj i wpyw na spoteczenstwo. Ostatnia cze$¢ poswiecona jest inte-
ligentnej maszynie i jej miejscu w przysziym spoleczenstwie.

1. Co to jest komputer?

Kemputery (dziwnie wyglada to spolszczone stowo, uznane przez polskich lingwi-
stéw) znane sa cywilizacji od paru tysiecy lat. W pojeciu tym miesci sie bowiem nie
tylko elektronowe, skomplikowane urzadzenie, lecz takze zbiér kamieni, suwak mate-
matyczny, liczydto czy system monetarny. Komputer jest bowiem urzadzeniem, w kté-
rym pojecie abstrakcyjne, jakim jest liczba reprezentowana jest w sposéb fizyczny
(kamienie, monety). Gdy to zatoZzenie jest spetnione tatwo dodaé¢ do tego uzupetnienie
twierdzac, ze fizyczne potozenie noénika informacji bedzi oznaczaé rézne kombinacje
tych informacji. Np. jezeli ctéwek lezacy po lewej stronie biurka reprezentowaé bedzie
liczbe 10, jego brak 00, zaé ta sama kombinacja po prawej stronie odpowiednio 1 i 10,
to za pomoca 2 otdowkdéw jestesmy w stanie zapisaé 4 rézne cyfry: 00, 01, 10, 11.

Jezeli mamy wiecej biurek i otdwkdéw to dyspozycja, nasz prosty komputer posiadaé
bedzie nie tylko ruchome no$niki informacji. lecz takze pamie¢ (biurko nie bedace
w. danej chwili.w uZyciu). Najbardziej skomplikowany komputer elektronowy nie posiada
nic ponadto. No$nikiem informacji jest tranzystor w ktérym umownie stan przewodzenia
mozna nazwaé¢ jedynka, stan otwarcia zerem. Jakkolwiek tranzystor pozostaje nieru-
chemy, informacje w nim zawarte (zero lub jeden} przesuwa¢ mozna do innego tran-
zystora. Kilka tranzystoréw stanowi wiec odpowiednik kilku mozliwych potozen fizycz-
nego nosnika informacji.

Zasadnicza rbznica pemiedzy nowoczesnym komputerem a liczydtem jest szybkosé
jego dziatania. Przemieszczenie informacji w komputerze odbywa sie z szybkosScia
$wiatta, Zrozumiate wiec jest, ze jakkolwiek komputer operuje tylko w systemie dwoj-
kowym (w odréznieniu od dziesietnego do jakiego przywyklismy), i szybko$¢ operacji
zwolniona jest przez inne fizyczne czynniki, to jednak szybko$¢ ta stale jest impo-
nujaca: 1-10 milionéw operacji w ciagu sekundy. Zrozumiata jest tez rola miniatury-
zacji: im mniejszy tranzystor, tym mniej energii potrzeba do jego zasilania, tym wiecej
tranzystoréw umiesci¢ mozna w jednostce przestrzeni, tym krétszy jest czas konieczny
do przemieszczenia informacji z miejsca na miejsce (wieksza szybko$¢) i tym nizsza
cena komputera. Tranzystor nie zawsze jest potrzebny. Niezastapiony jako nosnik
informacji ustepuje miejsca tam, gdzie tylko pamiec jest potrzebna innym metodom
zapisu.

Pamieé¢ magnetyczna, gdzie noénikiem informacji jest namagnesowany mikrodipol
na tasmie magnetycznej; papier dziurkowany (kazdy go widzial ptacac rachunek
telefoniczny) — gdzie noénikiem informacji jest otwor lub jego brak; a ostatnio pamieé
(buble memory), gdzie no$nikiem informacji sa mikrominiaturowe dipole magnetyczne.
V¥ tym ostatnim przypadku okoto miliona informacji zgromadzi¢ mozna na przestrzeni
kilkunastu mma2.

Informacja zmagazynowana w jednym punkcie potprzewodnika moze byé przesu-
nieta ‘do innego punktu, przy czym jakkolwiek logicznie punkty te moga by¢ bardzo
oddalone, to “fizycznie odlegloéé ciagle mierzona bedzie w mikronach. Przesuwanie

informacji jest tylko przemieszczeniem -tadunkéw elektrycznych. Pozycja- a -raczej

logiczne potozenie informacji zdeterminowane jest konfiguracja “bramek” w sieci
logicznej. Konfiguracja ta zazwyczaj jest wynikiem informacji zawartej w poprzednim
cyklu, ta za$ wynikiem konfiguracji z poprzedniego itd., itd.

W pracujacym komputerze nie ma stanu ustalonego: informacje zmieniajg poto-
zenie, dodaja sig, mnoza.. Organizacja catego procesu uzalezniona jest od “hardware”
(elementéw konstrukcyjnych) — fizyczne potaczenia i konfiguracje, a takze od
“software” (oprogramowania, systemu operacyjnego maszyny) — elektryczne potgczenia.
Te ostatnie moga by¢ zmienione przez dostep ze Swiata zewnetrznego (terminale,
czujniki) lub przez sam komputer w/g prawidet zapamigtanych wcze$niej (program).

Poniewaz program moze by¢ zmieniony lub modyfikowany podczas pracy, komputer
stanowi doskonate urzadzenie matematyczne. Lecz nie tylko zasady algebry moga
stanowi¢ trzon programu. Jakikolwiek komputer jest maszyna cyfrowa “rozumiejacg”
w dodatku tylko jezyk zer i jedynek, to jednak jeco zastosowanie nie ogranicza sie
do dziatan cyfrowych. Przeciez kazdy jezyk mozna przettumaczyé na inny. Tak wiec
litery, stowa, pojecia przetlumaczone na ciag zer i jedynek mozna zapisaé, zapamietaé,
przetworzy¢, przegrupowaé i odtworzyé za pomoca komputera. Pojemno$é pamieci
komputera moze byé zwiekszona w miare potrzeby, dowolna ilo$é informacji moze byé
wiec zapamietana i przetworzona. Centralny komputer w Wydziale Podatkéw zbiera
i poréwnuje informacje od wszystkich kanadyjskich obywateli.

tatwo sobie wyobrazi¢ komputer zbierajacy informacje o kazdym obywatelu (np.
kazde uzycie karty kredytowej, podanie nazwiska, numeru socjalnego, prawa jazdy,
numeru rejestracyjnego samochodu, telefonu itp.). Informacje te .odpowiednio zgroma-
dzone i uporzadkowane w reku dyktatora stanowi¢ moga o podporzadkowaniu obywatela
woli rzadzacej partii...

Na szczesScie zyjemy w demokratycznym panstwie. Komputer jest uzywany jako
narzedzie pomocne obywatelom.

2. Komputer — narzedziem?
Czym jest dzisiejszy komputer?
Doskonate liczydto — powie matematyk odkltadajac suwak logarytmiczny, $wietny

buchalter pomysli ksiegowy, najlepszy bibliotekarz — stwierdzit naukowiec, ktéry
z pomoca komputerowego terminala przetrzasnat kilka bibliotek w ciagu paru sekund.

Pomoc szkolna, kompan do zabaw, zaopatrzeniowiec, magazynier, agent podrézy,
pilot, astronom...

Lista zastosowari komputera nie ma korica. W miare postepu miniaturyzacji coraz
wiecej tranzystorow mozna bedzie umieéci¢ na kawatku krzemowego Kkrysztatu, coraz
mniejszy i tanszy bedzie komputer, coraz szersze jego zastosowanie. Za kilka lat kazdy
bedzie méght podiaczyé komputer do swego telewizora, ktéry z kolei potaczony bedzie
do centrainego oérodka informacji. W kazdym domu niejako znajdzie sie informacja
zawarta we wszystkich bibliotekach Swiata, katalogach, gazetach. Kazdy bedzie posiadad
w domu najlepsza encyklopedie éwiata, z ktéra mozna bedzie np. pograé w szachy
czy zaprosi¢ jako czwarego do brydza.

Zakupy bedziemy robié nie ruszajac sie z domu, przy czym przed zakupem mozemy
prosi¢ o statystyke co do ilosci reklamacji tego samego towaru z réznych firm. Kom-
puter kontrolewa¢ bedzie temperature domu, przypominaé o ptatnoéciach,, zblizajacych
sie imieninach, zamawia¢ artykuly spozywcze w miare ich zuzywania i prowadzié np.
dietetyczna kuchnie. ) )

Za naci$nieciem guzika bedziemy mieli dostep do archiwum filmowego, lub do
selekcji interesujacych nas wiadomo$ci. Gazeta przestanie byé potrzebna. Swieisze
i petniejsze informacje dostgpne beda na kazde zawotanie w naszym telewizorze.
Gazetg przeciez kupuje sig, aby przeczytaé wazniejsze wiadonmoéei, znariegs sobie,
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felietoniste lub poszukaé ogloszenia. Do kosza wyrzuca. sie nie tylko informacje, lecz
takze a przede wszystkim papier. Co za marnotrawstwo! Informacja potrzebuje noénika.
Krysztat krzemu jest tafszy! Juz teraz mozemy zmiesci¢ na nim kilka takich gazet.
Problem jak narazie to urzadzenie do odczytu. Nikt nie weZmie ze soba telewizora do
czytania w czasie jazdy do pracy. Za ciezki. Lecz od czego miniaturyzacja i postep
technologii. A gdyby caly komputer o ktérym méwimy byt wielkoéei kalkulatora?
Wkiadamy go np. na noc do telewizora, gdzie karmi sie informacjami, a w czasie
jazdy do pracy mozemy go czyta¢ lub poprosié o streszczenie w stuch gtosem? Na to
jeszcze za wczednie kto$ moze pcwiedzie, lecz zapytam go, czy 10 lat temu wyobrazat
sobie, Ze na skomplikowane urzadzenie cyfrowe. kidrego konstrukcja wéwczas zabrataby
przestrzeid pctowy biurka, dzi$ nosi¢ bedzie na rece?

Tak ale kemputery nie mdwia. Nie tylko mdwia, lecz moga juz stuchaé. Kazdy
styszat méwiacy kemputer (i am sorry the number you have dialed...). Stuchajacych
jest jeszcze niewiele, lecz to kwestia czasu i miniaturyzacji. Technika juz jest znana.
Méwiacy wiec zegarek? Zabawka, chyba ze chodzi o $§lepego.

A np. w przypadku giuchego moéwione stowa automatycznie drukowane w czasie
mowy. Komputer meze wspomagad zmysty uposledzonych. Lecz czyz érednio inteligentny
cziowiek ze swa umiejetncécia czytania, pisania, pamiecia ubogimi w zakresie odbior-
czym zmystami nie jest uposiedzony? Komputer pomoze nam robié wszystko sprawniej,
lepie], unikna¢ pomytek. Kemputer bedzie wszechobecny. Nosié go bedziemy w kieszeni,
uzywa¢ jako karty kredytowej, ksiazki zabawki, nauczyciela. Przyjacielal? Alez tak;
przeciez mozna bedzie z nim rozmawia¢ na kazdy temat, odpowie na najglupsze
pytanie, lecz przeciez nie bedzie to jeszcze inteligentny partner cztowieka. Wréce do
tego tematu pozniej.

Na razie mamy spofeczenistwo bez gazet. Ksiazki, biblioteki staja sie przezytkiem.
Coraz mniej ludzi musi chodzi¢ do pracy. Wielu pracuje w domu przed whasnym
terminalem. Ten jest potaczeny z innymi z tego samego przedsiebiorstwa. Poczatkowo
ten sposéb zatrudnienia napotykaé bedzie na op6r. Przywykliémy do chodzenia do
pracy Historycznie jednak rzecz biorac, praca w domu byla prawie jedynym rodzajem
zatrudnienia poczawszy od kamienia ‘upanego, a skoriczywszy na feudalizmie. Szybko
wiec spoieczenistwo nauczy sie pracowaé¢ w domu.

Mniej energii i czasu podwiecaé bedziemy na komunikacje, wiecej czasu bedziemy
mieli dla siebie. Dzied, a péZniej tydzien pracy bedzie skrécony, przy czym wydajnoéé
wzroénie wielokrotnie. Powstanie problem cc robi¢ z wolnym czasem. W tym tez
oczywiscie pomoze nam komputer. Towarzyszyé nam bedzie w grach i zabawach nasz
nowy, niezawodny przyjaciel.

3. Computer Sapiens.

Homo sapiens — istcta rozumna nie ma jak dotad partnera réwnego sobie w inte-
ligencji. Lecz, aby dokonaé jakiegokolwiek pordéwnania, trzeba okreéli¢ wpierw co to
jest inteligencja. Najlepsza definicja okresla ja jako umiejetno$¢ przystosowania sie
i reagowania w nowych okolicznoéciach. Dla celéw poréwnawczych ta definicje mozna
rozbi¢ na szeé¢ bardziej pcdstawowych umiejetnoéci wg Christophera Evansa:

1. Umiejetnoé¢ odbicru sygnatéw Swiata zewnetrznego — zmysty;

2. Pamieg;

3. Szybkosé reakeji;

4. Szybko$¢ adaptacji — umiejetnoé¢ polegajaca na szybkiej zmianie reakcji (prze-
programowania sie); Przykfadowo mozna poréwnywaé czas potrzebny do przestawienia
sie z prawostronnego na lewostronny ruch po raz pierwszy w Zyciu lub z systemu
calowego na meétryczny;

5. Sprawno$é mi(éle'nia. Do tego samego rezultatu doj$¢ mozna wieloma sposobami.
Rozumujac logicznié lecz krok po kroku, droga okrezna; lub postugujac sle poprzednim
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doéwiadczeniem (programem). Czasem prawidicwe rozwiazanie nasuwa sie blyskawi-
cznie. Mowimy wowczas, ze doznali$my ol$nienia. Im wiecej tych olénien, tym spraw-
niejszy nasz aparat myslenia.

6. Obszar myslenia. Moézg posiadajacy wieksza ilo§¢ informacji i programéw jest
oczywiscie sprawniejszy. Méwiac po prostu wiecej umie i nie potrzebuje uczyé sie
w czasie reakcji.

Majac powyzsze w pamieci mozemy rozpoczaé porédwnanie. W. McCulloch, rzecznik
sztucznej inteligencji poréwnuje solitera z komputerem. Oba sa pasozytami uzywajace
$rocowiske stworzone przez innych. Zmysty obu sa znikome. Pamigé i szybkoéé reakeji
komputer ma znacznie lepsza.

Szybkes¢ adaptacji. — Soliter wy-rywa, gdyz komputer nie moze sie przeprogra-
mowaé {(na razie).

Sprawnos¢ myslenia soliter ma znacznie lepsza, gdyz testowana byla przez
tysiace lat.

Obszar my$lenia — komputer wygrywa iloScia mozliwych programéw i ich
kombinacji.

Natura potrzebowata tysigcy lat, aby obecny soliter byt tym czym jest. Komputer
istnieje kilkadziesigt lat dopiero. Elektronika i miniaturyzacja robia blyskawiczne
postepy | nie ma powedu do przypuszczenia, ze postep ten zostanie zahamowany.
Komputer bedzie sig wiec rozwijak: jego rozmiary beda maleé, inteligencja rosnac.

A. M. Turing proponuje nastepujacy test. Dane sa dwa terminale. Oba mdwiace
i stuchajace. Oba moga byé z obrazem twarzy cztowieka. Jeden potaczony jest z kamera
lub mikrofonem i przedstawia glos i mozZe twarz zywego czlowieka, drugi potaczony
jest z komputerem. Egzaminator moze prowadzi¢ z oboma terminalami dyskusje na
dowolny temat. Na podstawie rezultatu dyskusji ma wskazaé, ktéry z terminali stero-
wany jest przez komputer.

Niedaleki jest czas, gdy czlowiek nie bedzie mégt odgadnaé, ktéry terminal jest
ktory. Czy woéwczas rozwo¢j komputera zostanie zahamowany? Nie ma powodu przy-
puszcza¢, by tak sie stato. Tym, ktérzy watpia, przypomne, ze 12 lat temu powstat
zaktad, ze w ciggu 10-lecia cztowiek znajdzie w komputerze godnego przeciwnika do
gry w szachy. W 1979 r. w Toronto odbyt sie mecz pomiedzy komputerem i.angielskim
mistrzem szachowym. Wygrat ten ostatni... z trudem. O$wiadczyl, ze nastepnego
zaldadu nie przyjmuje.

Najdalej kilkadziesiat lat dzieli nas od momentu, gdy do kieszeni wkiadaé bedzie-
my naszego najlepszego przyjaciela — komputer sapiens. Komputer bedzie nam réwny
inteligencjag i wkrétce ja przewyzszy. Faktu tego ludzie nie zaakceptuja tatwo. Oznaczaé
bedzie zupetna zaleZno$¢ od komputera. W zalezno$é ta juz czlowiek popada nawet
bez inteligentnego komputera. Juz dzisiaj bez komputera nie byloby sprawnych tele-
fonéw, komunikacji lotniczej, dystrybucji zywnoéci, paliwa, przepowiedni pogody, lotéw
astronomicznych. Postep bytby zahamowany. Wkrétce bez komputera bedziemy bezradni
jak dzieci. Czym wigc bedzie homo sapiens wobec znacznie inteligentniejszej “istoty”,
od ktdrej bedzie zalezny?

Miejmy nadzieje, Zze pozostanie w jej pojeciu tym na co zastuguje: stabym —
wymagajacym opieki, lecz przez to poteznym, ze byt u jej poczecia, Ze byt jej stwo-
rzycielem.

Literatura:
Alvin Toffler: “Future shock”. New York: Banton Books, 1971.

Alvin Toffler: “The Third Wave”. New York: William Morrow & Co., 1980,
Christopher Evans: “The Micromillenium’. New York: The Viking Press, 1980.
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A. A. SWIDERSKI, MSc., P.Eng.
PROJEKTOWANIE SILNIKO6W PRZY POMOCY KOMPUTERA

Projektowanie jakiegokolwiek silnika spalinowego, odrzutowego czy nieodrzutowego
jest dtugim, trudnym i drogim procesem. Charakterystyka operacyjna, geometria silnika,
dobér cisniert i temperatur, wymiary elementéw sktadowych itp. wpiywaja, tak na moc
jak i nadtugcwieczno$¢ silnika. tatwo$é kontroli, skomplikowane czesci sktadowe,
trudnoéci wykonania i fatwe$¢ mentazu wptywaja nie tylko na koszt budowy samego
silnika, ale tez na koszt utrzymania i dtugo$¢ przestojow, a wiec na catkowita cene
i praktycznos¢ silnika.

Obliczenia teoretyczne, dobér najrozmaitszych kompromiséw, aby zaprojektowad
dobry, prosty i tani silnik zabieraja wiele czasu i wymagaja duzego doéwiadczenia
konsruktora. Wrasciwie konstruktor nie jest pewien swojego projektu, dopéki nie zbuduje
prototypu, zbada go w sitowni, wprowadzajac juz wtedy bardzo kosztowne ulepszenia
i zmiany. Problemy te bardzo sie uproscily przez zastosowanie komputeréw do pomocy
konstruktora.

Uiywanie komputeréw, jako narzedzia pomocniczego datuje sie od chwili ich
powstania. Nasz niezapomniany suwak jest przeciez niczym innym, jak komputerem
poréwnawczym (analogue). Jednak loty miedzyplanetarne tak rozwinely i tak udosko-
nality zastosowanie komputeréw do skomplikowanych obliczen teoretycznych, ze
obecnie trudno jest sobie wyobrazi¢ jaki§ projekt techniczny, bez ich zastosowania.
Nie trzeba chyba nadmienia¢, ze masowe uZycie przyczynito sie do dalszego rozwoju
komputerdw.

W przeciagu ostatnich kilkunastu lat National Research Council w Ottawie opra-
cowat metedy optymizacji silnika, jeszcze przed kosztownym i dtugotrwalym zbudo-
waniem prototypu. Chodzito tu o to, aby “poznad” dany silnik, jego wiasciwosci
i “zachowanie” jeszcze przed zaczeciem fabrykacji gtéwnych elementéw skiadowych.
Proces ten byt stosowany przed, lub w czasie budowy paru typéw silnikéw i okazat
sie bardzo pomocnym narzedziem w zrozumieniu i opanowaniu cyklu operacyjnego
silnika, oraz pomocy do studiéw nad ulepszaniem juz istniejacych prototypéw, przez
okreslenie, ktére z elementéw operacji najbardziej wplywaja na wydajno$é silnika.
Studia tego typu byly i sa duza pomoca dla paru fabryk kanadyjskich przy projekto-
waniu tak samych silnikéw, jak i ich bardziej skomplikowanych elementéw, na przyktad
gaznikdw, pomp itp.

Tego rodzaju proces zcstat nazwany symulacja. W uproszczeniu pojecie symulacji
polega na tym, ze komputer ma za zadanie odtworzenie dziatalno$ci silnika, czy tez
innego mechanizmu, w sposéb jak najbardziej rzeczywisty, to znaczy w warunkach
dynamicznych. Symulacja polega na rozwiazaniu réwnan matematycznych, odpowiada-
jacym poszczegbéinym funkcjom silnika, jak np. ruch tloka, sprezanie mieszanki, ope-
racja topatek turbiny, proces spalania gazéw w czasie i przestrzeni itd.

Przed rozpoczeciem jakiejkolwiek analizy konstrukcji i operacji silnika potrzebnej
do symulacji, nalezy sie zastanowi¢ nad trzema zasadniczymi pytaniami:

1. Jak daleko mozna, czy tez trzeba péjs¢ z analiza matematyczna projektu. To
znaczy, ze nalezy ustali¢, ktore elementy, czy procesy sa pierwszo-, drugo- czy nawet
trzeciorzedne. Gdzie i jak nalezy zastosowaé uproszczenia, ktére nie wplyna na samag
zasade procesu. Nalezy pamietaé, Ze przygotowanie matematyczne symulacji, a nastep-
nie préby na komputerach, sa rzecza droga i musza byé wliczone w koszt projektu.
Zbytnio skomplikowany system moze da¢ nawet gorsze rezultaty, niz madrze uprosz-
czony system, przy réwnoczesnym zwigkszeniu kosztéw. Dla lepszego zobrazowania
tego punktu podam pare przyktaddw:

1.1 Czy w danym silniku spalinowym otwieranie i zamykanie zaworédw winno by¢
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rozwiazane dynamiczne, czy ez wystarczy zatozenie, ze zawdr otwiera i zamyka

sie catkowicie w “czasie zerowym™?

1.2 Czy istnieja mozliwosci, czas i pieniagdze na sprawdzenie wynikéw symulacji

z istniejgcym takim samym, czy nawet podobnym silnikiem?

13 Czy nalezy zastosowad prosty spos6b rozwigzania problemu strat cieplnych, czy
tez sie stara¢ o mozliwie doktadne rozwiazanie tego tak skomplikowanego procesu?

2. Czy istnieja warunki i mozliwoéci zaprojektowania bardziej sofistycznego, dru-
giego etapu symulacji, wtedy, gdy gtéwne procesy zostaly juz rozwigzane, a drugi
etap ma stuzy¢ do wycezylowania symulacji, przez poréwnanie jej z wynikami otrzy-
manymi z hamowni, celem udeskonalenia symulacji i ulepszenia prototypu.

Operujac metoda opisana w drugim punkcie mozna osiagna¢ “model doskonaly”
danego typu silnika, na przyktad diesla. Model taki moze byé uzyty pézniej do projek-
towania kazdego wariantu danego typu siinika, wprowadzajac tylko do symulacji pewne
modyfikacje, charakterystyczne dla nowezo projektu. Posiadajgc taki “standartowy”
model mozna, matym kosztem, przy duzym stopniu prawdopodobiefistwa osadzié, czy
nowo-projektowany silnik ma mozliwodci na przyszio§é. W ten sposéb unika sie robienia
btedéw przy budowie prototypu, ktére sa drogie i zabieraja duzo czasu. Podobnie
skraca sie okres czasu badan na hamocwni. Taki “model doskonaly” mielidmy dla
silnika wolno-tlokowego (free piston engine). Zostato to stwierdzone w wielu wypadkach
i podam pare przyktadow.

W jednym wypadku studia na kemputerze, majac juz sprawdzony model, pomogly
do rozwiazania trudncsci przy startowaniu jednego z siinikow kanadyjskich. W drugim
wypadku projektowanie i proby bardzo skomplikowanego gaZznika byly w cato$ci oparte
na wynikach otrzymanych z symulacji. Pocdobne byto przy projektowaniu stacji pomp
na jednej z rurociagéw TransCanada Pipeline Ltd.

Istnieja zasadnicze trzy metody symulacji uzywajac:
1. Komputera liczydtowego (digital),
2. Kemputera pordwnywawczego (analogue),

3. Komputera poréwnywawczego i liczydtowego, tak zwana metoda hybrydowa.
Patrzac na siebie samych widzimy, ze jednostka ludzka jest witasnie komputerem
hybrydowym. Gdy uzywamy naszych zmystdw do kontrolowania jakiej$§ wykonywanej
czynnoéci, dziatamy jak komputer poréwnawczy, gdy za$ myslimy, przypominamy sobie
cos, czy liczymy, wtedy dziatamy, jak komputer liczydtowy. '

Pierwszy rodzaj komputeréw (digital) jest bardzo szybki, bardzo doktadny i posiada
olbrzymia pamigé. Ma jednak pewne braki w rozwigzywaniu probleméw dynamicznych,
gdzie zaleZznoSci czasowe sa rzecza podstawowa. Komputer liczydtowy rozwiazuje jedng
funkcje po drugiej, szalenie szybko, ale nie w tym samym czasie. Moze to spowodowaéd
albo duZe koszty, albo pewne niescistosci. Powodem tego jest koniecznnsé rozwiazy-
wania rownan w bardzo matych odstgpach czasu (koszty, dtugi czas komputerowy
(computer time), lub w diugich odstepach (niedcistosci). Powyzsza ocena jest moja
wiasna, cztowieka, ktéry pracowat na “zesztej generacji” komputeréw i obecnie moze
byé zupeinie niestuszna, przy wprost niestychanym rozwoju komputerdw.

Komputery pordwnawcze najbardzie] nadaja sie do rozwiazywania réwnolegtych
funkcji, przede wszystkim czasowych, gdzie zachowanie sie rdéwnolegle dzialajacych
elementéw w tym samym czasie ma bezpos$redni wpilyw na nie. Komputery te pozwalaja
operowa¢ w “prawdziwym czasie” (real time), ktéry moze byé zwolniony, albo przy-
spieszony w zaleznosci cd potrzeby. Ten typ komputerdéw nie jest doktadny i zasadniczo
nie posiada Zzadnej pamieci.

Komputery hybrydowe facza w sobie charakterystyki obu typéw. Zostaty one zasto-
sowane “masowo” przy studiach miedzyplanetarnych i podczas treningu astronautéw.
Specjalisci od dynamiki bowiem doszli wtedy do przekonania, ze komputery liczydtowe
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nie oddaja wiernie pewnych proceséw, oraz nie daja “prawdziwego wyczucia sytuacji”
podczas treningu pilotéw.

Proces symulacji tego typu odbywa sie w ten sposéb, ze wyniki otrzymane z jednego
kemputera sa dostarczane do drugiego, ktory, pc skorygowaniu “ostatnich wynikéw”
przesyta poprawione obliczenia do pierwszego komputera i tak dalej. Przy tej metodzie
stosuje sie dwa rodzaje operacji:

1. Komputer poréwnawczy zostaje zatrzymany na czas wykonania obliczen, aby
zmiernie krétko, w setnych lub tysigcznych sekundy, zaleinie od diugosci obliczen
nastepnie byé “przestawiony” do ostatnich wynikdéw. Takie zatrzymanie trwa nie-
i szybko$ci operacji komputera liczydtowego.

2. Wymiana informacji miedzy komputerami jest ciagta.

W tym artykule postaram sie opisaé jeden z typowych przykiadéw zastosowania
symulacji, stuzacej do celu poznania istoty zagadnienia i obnizenia kosztdéw studiéw
laboratoryjnych. Caty proces obejmowat nowy i $mialy pomyst techniczny, wstepne
proby laboratoryjne, sama symulacje, szkolenie obstugi na komputerze, oraz ostateczne
proby laboratoryjne, oparte na wynikach symulacji.

- Wszystkie samoloty odrzutowe oraz coraz to wigcej wielkich samochodéw cieza-
rowych sg napedzane zespotam sprezarki rotacyjnej i turbiny. Istnieje jednak zasad-
nicza réznica w zastosowaniu takiego zespotu. Samochody sa napedzane przez turbine,
potaczona mechanicznie z kotami, gdy za$ samoloty wykorzystuja energie przetta-
czanego powietrza i gazéw spalinowych do wykonania ruchu. Pierwotne siiniki samo-
lotéw odrzutowych byly konstruowane na tej zasadzie, ze cate powietrze sprezane byto
mieszane z paliwem, spalane i gorace gazy przechodzity przez turbing i opuszczaly
samolot. Tego typu silnikéw juz sie prawie, ze nie spotyka w obecnych samolotach.
Wyparly je silniki typu “by-pass”. W tym typie silnika, przed sprezarka obrotows jest
umieszczony wielki “wiatrak” napedzany przez turbine, ale obracajacy sie stosunkowo
wolno. Zadaniem wiatraka jest przettoczenie duzej iloéci powietrza na zewnatrz obudo-
wania sprezarki i turbiny a wiec opltywa a nie przeptywa przez nie. Dyktowane to jest
podniesieniem sprawnosci zespotu (obnizenie kosztéw eksploatacji) i obnizenie hatasu
silnika. Proces polega na tym, Ze duza ilo$é powietrza (by-pass) “opuszcza” samolot
ze znacznie mniejsza szybko$cia, niz gazy spalinowe, podnoszac sprawno$é i obniZajac
réwnoczes$nie hatas catego zespotu. Wymagania stawiane przez rozmaite kraje odnoénie
do hatasu przy startach i ladowaniach sa coraz to bardzie surowe. Jednym z powodéw
zabronienia uzywania lotnisk amarykafiskich przez samolot “Concorde” byt wiasnie
problem hatasu.

Jak juz wspomniatem poprzednio, “wiatrak” jest umieszczony przed sprezarka
i obraca sie wolno, gdy za$ napedzajaca go turbina jest szybko-obrotowa i znajduje
sie z tylu sprezarki. Ukiad taki wymaga skomplikowanej przektadni mechanicznej.
Prace nad rozwojem ‘“by-pass” silnikow sa obecnie prowadzone bardzo intensywnie
przez wszystkich producentdw silnikéw. Przypuszczalna ilo$§¢ powietrza “optywowego”
do popwietrza i gazéw przettaczanych przez turbine moze dojsé w niedalekiej przy-
sztosci do stosunku 10:1.

Ten wiasnie kierunek rozwoju silnikéw samolotowych zradzit pomyst zastosowania
“aerodynamicznej przektadni” i spowodowat rozpoczecie studiéw, tak teoretycznych,
jak i praktycznych nad jej zastosocwaniem. Chodzito gtéwnie o to, aby obnizyé stosunek
przektadni mechanicznej miedzy turbing, sprezarka lub “wiatrakiem”.*

Sprawnos¢ turbiny rosnie przy zastosowaniu wysokich temperatur i szybko$ci obro-

* Patrz: “A Hybrid Computer Model for Rotating Statcr Compressor Test Rig”. D. A. J.
Mlllar, A. A. Swiderski, M. S. Chappell NRC Report ME-241, March 1974.

“The Rotating Stator Concept”, M. S. Chappell, D. A. J. Millar. A. A. Swiderski,
NRC-Report' ME-242, July 1975, ‘ -

14.

towych. Podwyzszenie temperatur procesu zalezy tyko od zastosowania odpowiednich
materiatéw, mogacych praccwaé przy wysokich temperaturach i obciazeniach (duZe sily
od$rodkewe). Szybkosci obrotowe sprezarki sa niestety ograniczone, gdyz zbyt wysokie
obroty wirnika powoduja odrywanie sie strug powietrza od fopatek, powcdujac nagly
spadek sprawnosci sprezarki. Koszt budowy przektadni mechanicznej przenoszacej
olbrzymie sity miedzy turbina a sprezarka czy “wiatrakiem” jest bardzo duzy.

Zrodzit sie wisc pomyst, aby “zmylié” sprezarke i “zmusié¢” ja do szybszych obrotéw.
Uproszczajac caly projekt do minimum mozna przedstawi¢ ten problem w nastepujacy
spsobb: Cbecna sprezarka obrotowa sktada sie z dwdch zasadniczych czesci:

1. Z zespotéw nieruchomych topatek kierowniczych, zwanego stojanem lub statorem,

2. Z zespotu topatek cbracajacych sie, zwanych wirnikiem lub rotorem.

Zasada nowego kenceptu polegata na tym. ze ‘“stator” miat sie obraca¢ w tym
samym kierunku co wirnik z sbykcécia dochodzaca do 10,000 obrotéw na minute.
Ta stosunkowo mata szybkoé¢ obrotowa nie powinna spowodowaé niebezpieczeristwa
odrywania sie strumienia powietrza od topatek “statcra”. Wirnik natomiast, umieszczony
z tytu statora nie “widzi” zupetnie “stojacego” powietrza wlotowego do zespotu
sprezarki, a tylko powietrze opiywajace fopatki statora. Wobec tego jesli te ‘opatki
obracaja sie z szybko$cia, powiedzmy 7,000 obr/min, pozwoli to naturalnie zwiekszyé
obroty wirnika o ta sama wielkoé¢. W rezultacie mozna wiec podnie$¢ wydajnosé
turbiny przez zwigkszenie jej obrotéw z zachowaniem tej samej przektadni, albo
obnizy¢ koszt przektadni mechanicznej przy zachowaniu tych samych obrotéw turbiny.
Istniata jeszcze dodatkcwa mozliwoéé, ze moze do obracajacego sie statora bedzie
mozna przytaczyé przedni “wiatrak” w typach samolotow uzywajacych “by-pass” silniki
odrzutowe.

Gdy taoretyczne obliczenia w duzej wiekszoéci potwierdzily te zatozenia, National
Research Council, wspétpracujac z Carleton University i Rolls Royce (Canada) Ltd.
postanowity przeprowadzié¢ doswiadczenia praktyczne w zamknigetym tunelu dos$wiad-
czalnym w dwbéch fazach.

Faza pierwsza obejmowata proby “standartowej” sprezarki, gdzie tylko drugi zestaw
topatek byt obrotowy. Zostaly zrobione pemiary aerodynamiczne, pobranej mocy, tem-
peratur, stopnia sprezania itp. Wyniki tych préb byly podstawa do drugiej fazy do-
Swiadczen juz z obydwoma zestawami wirujacymi.

Poniewaz kwestia dynamicznege zachowania sie nowego typu sprezarki byla
zupetnie nieznana i wprost niemozliwa do przewidzenia, postanowiono zrobi¢ symulacje
zespotu, z potozeniem gtéwnego nacisku na dynamike zespoiu oraz technike sterowania
(kontroli).

Po zaprojektowaniu i “wyczyszczeniu”* modelu symulacji zaczeto sie uczyé w jaki
spos6b nalezy operowad tym zupeinie nieznanym zespotem. W jaki sposéb trzeba zgraé
ze soba trzy zespoly operacyjne, to znaczy turbine, sprezarke i dynamometr. Trudno
bytoby zliczyé ile razy w ty mokresie symulacji zespét wpadat w rejony odrywania sie
powietrza od topatek i zbyt wysokich szybkoici obrotowych, co mogto spowodowad
“rozpadniecie sie zespotu w kawaltki”. Jednak po stosunkowo niedtugim czasie synchro-
nizacja trzech elementéw kontrolnych zostata catkowicie opanowana i mozna byto
przystapi¢ do wiasciwych studidw nad zachowaniem sie i sprawnoécia zespotu.

Przygotowano “mapy operacyjne” sprezarki, przestudiowano zaleznosci trzech
elementdéw kontroli i przygotowano instrukcje bezpiecznego operowania systemu.

* Proces “wyczyszczania” modelu polegat na obliczeniu teoretycznym (statycznym)
pewnego “punktu” operacji zespotu, celem pordwnaniem go z wynikami otrzymanymi
z komputera.
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Nastepna faza symulacji byto “szkolenie” ludzi, ktérzy mieli operowaé fizyczna
sprezarka w tunelu doéwiadczalnym. Pokazano im czuto$é¢ elementéw kontroli, sposéb
i szybkos¢ ich operowania “niebezpieczne” rejony operacyjne zespotu itp. Nastepnie
szkolono operatoréw, jak majg reagowaé w chwilach kryzysu, co i jak maja robié, gdy
gtéwny operator osadzi, ze zespdt wchodzi w niebezpieczna faze, lub jak sie zachowaé,
gdy sprezarka juz sie znalazta w niebezpiecznej fazie i nalezy jg stamtad wyprowadzié.

Wreszcie przystapiono do doswiadczen i pomiaréw na fizycznej sprezarce.
W pierwszym ckresie sprawdzono przede wszystkim “bezpieczne” rejony operacyjne.
W tej fazie polozono gléwny nacisk na sprawdzenie, czy “zachowanie sie” modelu
symulacji odpowiada prototypowi sprezarki i czy trening zatogi na komputerze moze
by¢ zastosowany do operacji fizycznej sprezarki.

Wyniki  symulacji do$¢ dobrze zgodzily sie z wynikami osiggnietymi w tunelu.
Najwigksza jednak zdobycza byto nauczenie sie w jaki sposéb nalezy sterowaé i kon-
trolowa¢ operacje systemu. To doswiadczenie byto wprost bezcenne. Wszyscy byliémy
pewni, ze bez uprzedniego przeszkolenia na komputerze, prawie Zze na pewno zniszczy-
libySmy prototyp, gdyz ‘“zgranie” elementéw kontrolnych wcale nie byto sprawa ani
prosta ani fatwa. Wydaje sie, ze operacja kontrolna samego prototypu byla nawet
bardziej “czuta”, niz modelu symulacyjnego.

Po zakoriczeniu dodwiadczet na prototypie i przeprowadzeniu daiszych obliczed
teoretycznych, opartych tak na wynikach otrzymanych z tunelu jak i z symulacji,
system zostat opatentowany przez National Research Council.

Zastosowanie komputeréw, jako narzedzia dla konstruktoréw przy projektowaniu
i dla cperatoréw przy treningu, posuneto si¢ w ostatnich kilku latach bardzo naprzéd.
Rozwdj komputeréw, wzrost szybko$ci obliczen, obnizenie kosztéw operacyjnych, minia-
turyzacja komputeréw stworzyly i wciagz otwieraja zupetnie nowe drogi dla uzytnikéw.
Obecnie trudno jest sobie wprost wyobrazié zaprojektowanie i wykonanie jakiego$
wigkszego obiektu bez pomocy komputerdw.

Trening pilotéw na samolotach, ktére kosztujg dziesiatki, czy nawet setki milionéw
dolaréw, jest nie do pomyslenia bez bardzo skomplikowanych treneréw, ktére sa catko-
wicie oparte na komputerach. Istnieja obecnie urzadzenia treningowe, ktére doktadnie
odtwarzaja warunki zachodzace w czasie lotéw. Wrazenia i odczucia pilota, tak wzro-
kowe jak i stuchowe sa zupetnie realne, wigczajac nawet “rozbicie” sie samolotu,
spowodowane btedem pilota.

Nalezy tu tez nadmienié¢ uwagi i obserwacje astronautéw odnodnie ich treningu
na ziemi. Wszyscy zgodnie twierdzili, ze bez tego typu treningu tak loty jak i Iado-
wanie na ksiezycu skoriczylyby sie zupetnie fiaskiem.

Obliczenia wytrzymato$ciowe czy aerodynamiczne staja sie coraz to bardziej do-
ktadne, odpowiadajace prawdziwym warunkom zachodzacym w rzeczywistoéci, obnizajac
tym samym koszty, czas budowy i doswiadczert “fizycznych” prototypdw. Loty miedzy-
planetarne nie moglyby sie w ogdle odbyé bez pomocy komputeréw. Ogrom niestychanie
skomplikowanych obliczen, potrzeba treningu dla zaldég w zupetie “nieziemskich”
warunkach, nie bylyby mozliwe do wykonania. Dla przyktadu chce wspomnieé, zZe
obliczenia krzywych balistycznych zajeto kilkadziesiat lat i zostato zakorczone chyba
dopiero po skoriczeniu drugiej wojny $wiatowejj.

Ten drobny fragment zastosowania komputeréw opisany powyzej, miat za zadanie
przedstawienie w sposéb bardzo popularny mozliwo$ci i utatwienia jakie otworzyly sie
dla konstruktoréw i operatoréw.
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Z ZALOBNEJ KARTY

Jerzy Wiadystaw Meier, wychowanek i
pracownik naukowy Politechniki Lwow-
skiej, jeden z czionkdéw zatozycieli Stowa-
rzyszenia Technikéw Polskich w Kanadzie,
zaczyna pracowaé jako specjalista meta-
lurg w laboratoriach Ministerstwa Gérni-
ctwa w Ottawie, az w kofAcu przejmuje
odpowiedzialnoé¢ za cato$é prac badaw-
czych jako naczeiny metalurg laboratoriéw
tegoz Ministerstwa.

Bardzo aktywny w pracach Stowarzysze-
nia, szczegdlnie w poczatkowym okresie,
zaktada “Polish Engineering Review” i jest
jego redaktorem.

W Ottawie =zastuzyt sie takie bardzo
wsréd Polonii przez niezmiernie aktywny
udziat w organizacji obchoddéw Milenium
Polski Chrzedcijanskiej i przez wieloletnia
prace w Okrezu KPK. Po diuziej chorobie

zmart 28 kwietnia 1981 r. w Ottawie.

000

KRONIKA STP

NOW] CZLONKOWIE

W poczet czlonkéw Stowarzyszenia Te-
chnikéw Polskich w Kanadzie zostali przy-
jeci:
Oddziat Montreal:

Kol. Adam Balazinski,

Kol. Stanistaw Haberny,

Kol. Wojciech Protrowski,

Kol. Marek Pujkiewicz,

Kol. Czastaw Szumowski,

Kol. Peter Waismann.

Oddziat Ottawa:
Kol. Krzysztof Basko,
Kol. Henryk Andrzej Mach,
Kol. Henryk Edmund Mindak,
Kol. Andrzej Sendyk.

Oddziat Toronto:
Kol. Roman Jagta,
Kol. Wiodzimierz Szyplik,
Kol. Krzysztof Zbieranowski.

Oddziat Vancouver:
Kol. Mieczystaw Babkowski
Kol. Zofia Brzezinska,
Kol. Jerzy Brzozowski,
Kol. Vincent de Paul Drewa,
Kol. Elzbieta Lawrynowicz,
Kol. Maria Mickiewicz.

ZARZAD GLOWNY
20 Nadzwyczajny Walny Zjazd STP w
Kanadzie zostat zwotany przez Zarzad
Gtowny do Ottawy na sobote 20 czerwca
1981 r. Przedmiotem obrad bedzie miedzy
inymi, a) omdwienie zagadnief zwigzanych

z obchodem 40-lecia naszegzo Stowarzy-
szenla i b) nadanie cztonkostw honorowych
osobom zastuzonym w stosunku do STP
lub do celdw popieranych przez STP.

Z inicjatywy kol. J. Stubickiego Zarzad
Gdwny powotat do zycia Komitet Pomocy
Polsce (lekarstwa i zywno$¢). Komitet ten
jest w $cistej wspbtpracy z Kongresem
Polonii Kanadyjskiej, a wptaty sa potwier-
dzone kwitami Kongresu.

ODDZIAL TORONTO

3. 4. Prof. Adam Bromke: “Przetom po-
lityczny w Polsce”. Odczyt zgromadzit po-
nad 200 stuchaczy. Mimo zwieztego a wy-
czerpujacego ujecia zycia w Polsce we
wszelkich aspektach polityczno-gospodar-
czych chwili obecnej, prelegent zostat za-
sypany gradem pytafd i problemdw, ktére
wyjaénit lub oméwit z zadziwiajacg swada.

2. 10. Dr A. Medwecka: “O malarstwie
Stanistawa Wyspianskiego”.

6. 11. Prof. Zbizniew Fallenbuchl: “Sy-
tuacja gospodarcza w Polsce”.

0DDZIAL VANCOUVER

27. 5. Zatozenie Oddziatu STP.

Zebranie organizacyjne i wyborcze.

Rozpoczeta 1Y% roku temu inicjatywa za-
tozenia Oddziatu przez kol. M. Huryna, a
przejeta po roku — po jego przeniesieniu
sie do Toronto — przez kol. E. Lawry-
nowicz zakohiczyta sie sukcesem.

Liste cztonkéw zatozycieli przedstawimy
w numerze grudniowym 4/81.
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TRYBUNA CZLONKGOW | ODDZIALOW STP
24, Iv. 1981

Do Redaktora.

Szanowny i Drogi Kolego!

W zataczeniu przesytam moje b, osobiste wspomnienia z De Havilland of Canada.

Spisujac je “zytem” przez pare dni w tamtych odlegltych czasach poczatkéw
Stowarzyszenia i poczatkéw mojej pracy na tym kontynencie. To przeniesienie sie
do przesztosci sprzed 40 lat byto b. milym, dla mnie osobiécie, wydarzeniem. Dziekuje
wiec za danie mi mozno$ci zrobieniatej tej wycieczki w czasie.

tacze wyrazy szacunku i zyczenia sukcesu w publikacji jubileuszowego Bulletin'u,
dtori $ciskam serdecznie.

W. Z, Stepniewski

000
ODDZIAL OTTAWA
200 YEARS OF POLISH SONS OF MARTHA,

Dear Mr. Musiol:

Reference is made to Dr. Z. Przygoda's letter dated February 1981, concerning
a subscription of the above book for $25.00 per copy. With all due respect for
Dr. Z. Przygoda’s determinaion and effort to complete the manuscript there is a few
items related to this publication that need some clarification before it is too late.

1. Why the main title carries the words “Sons of Martha”? Do we have something
in our past or present related to that effect of which | am not aware? What is the
reason ¢ identify ourselves or hide behind such a shield as the Sons of Martha?

Even if this is a great honor to be the Sons of Martha, not all of us have received
such an honor or is able to do so; | have not, but | don't feel any less valuable.
However, there are probably many Polish engineers who deserve the place in this book
not being the “Sons of Martha” and it is important to make a record of their involve-
ment and hard work to build Canada into a better place to live.

it is a good idea to build our image in the Canadian Society, but it should not
be to pretentious by claiming something which we are not. Furthermore, it could do
more damage to our image than good. In otherwords, STP should be very carefull
and very selective in that matter.

2. It may be premature to assume a failure of the popular demand for this book
at $25.00 a copy, but many of the STP members might see this as too expensive and
not go for it.

On the first look, it seems to me as the book is of great value and as | see it
every STP member should have it as part of our membership fees. As it is now,
I wonder, how many people will take the subscription.

3. To make sure that every STP member will obtain this book as a part of our
mebership fees, | propose the following:

a) Price the book at $30.00 a copy and designate one book for each STP member.

b) Break the cost into 3 installments of $10.00 each and add this to our mem-
bership fees, that will increase the fee by ten dollars to $

c) Ask to pay the increased fees for 1980-81 and 1982 — not necessarily by one
cheque.

d) Issue the receipt for such increased fees through our Branches or Head
Office. This receipt becomes a tax deductible item, and a part of the book
will be paid from our own taxes. Such a procedure is very simple and legal.

€) Advertise the book in our Bulletin or by individual letters explaining the pro-
cedure by saying that our fees are increased because the book is included for
the 40th Aniversary.

1981-04-09
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f} By implementing such a scheme there. would not be. any deficit and by
increased numbers of copies the printing cost could be cut down to $20.00
and Head Office will collect the profit from a similar enterprise.

4. During the first meeting on July 19, 1980 of Ottawa Committee members for
the 40th Aniversary Celebration of STP, we made the proposal to start a membership
drive campaign. We proposed a slogan “40 New Members for every Branch”. During
our annual meeting in Toronto | presented the appeal again, bu the Head Office never
responded to it.

| wonder, why the Head Office is afraid to produce a promotional letter for a
membership drive and send to the “ZWIAZKOWIEC” and “GLOS POLSKI". It would
be benefical for the STP Association to bring in new people and grow. Using the
40th Aniversary, not only to inebriate ourselves in the past, no matter how glorious
it is, but to have a fresh look into the future is also worthwhile to ¢onsider.

At the present time when the nation is united in the struggle for bread and
freedom, we might find a better understanding here among Polish engineers, that it
is patriotic to cultivate our heritage through the STP membership and their activities.

It is a pity that such financial arrangements, as publishing of such a book are
never openly discussed with membership at large, as they could come up with even
better proposals than that.

| hope that it is not too late to correct the situation to the satisfaction of all
parties involved. It is my expectation that you will find the time and patience to

respond to my comments.
S. T. Morawski, P. Eng.

00o
ODDZIAL. TORONTO

NOTATKA Z WALNEGO ZEBRANIA STP — ODDZIAL TORONTO

Ze wzgledu na stale powtarzajacy sie schemat, Walne Zebrania Stowarzyszenia nie
ciesza sie zbyt wielka popularnoscia wéréd naszych czionkdw. Nie nalezato sie wiec
spodziewad, ze na ostatnie zebranie przyjdzie znacznie wiecej oséb niz normalnie.

Ci, co wzieli udziat nie mogg narzeka¢ na zrutynowanie tegorocznego zebrania.
Ztozyto sie na to kilka wyjatkowo ciekawych okolicznosci.

Rzeczowo prowadzone zebranie przez przewodniczacego kol. Zdzistawa Przygode
zmienito swéj normalny charakter z chwila przystapienia do wyboréw. Niespodziewanie
dla nas wszystkich zarzad zostat catkowicie odmtodzony. Rzecz niestychana u nas
i niespotykana w innych stowarzyszeniach polonijnych.

Przewcdniczacym Zarzadu Oddziatu zostat wybrany kol. Andrzej Wyszkowski, syn
$p. Wiadystawa, ktory tez szereg lat temu byt przewodniczacym; wiceprzewodniczacym
zostat kol. Maciej Zaremba, syn piszacego te notatke. Kol. Alicja Manterys w dalszym
ciagu bedzie prowadzia miesigczne zebrania towarzyskie z odczytami. Sekreariat objat
kol. Roman Jagta, a skarb Oddzialu najmtodszy z mtodych kol. Piotr Huryn.

Przecietna wieku spadta o jedno petne pokolenie.

Jesii kto§ staratby sie dopatrywad obcigzenia dziedzicznego u czionkéw nowego
zarzadu w pracy dla innych, musi przyznaé, ze “utomno$¢” ich jest zbawienna.

Dbato$¢ o los innych ludzi objawita sie na zebraniu w peinej aprobacie Komitetu
Zbiérki na Lekarstwa do Polski. Zwykte humaritarne wzgledy graja dostatecznie silng
role i nie trzeba odwolywaé sie do patriotyzmu, zeby wzruszyé najbardziej obojetnych.
Jezeli gina ludzie starzy i miodzi, dlatego tylko, ze brak jest potrzebnego lekarstwa,
jezeli nie mozna operowaé cziowieka, bo nie ma nici chirurgicznych — rzecz nie-
prawdopodobna w nowoczesnym panstwie — nie bedziemy sie dziwili, gdy zbiérka da
najlepsze wyniki.
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Tak pcwszechne stalo sie wysylanie paczek zywncsciowych do rodziny, e nie
sprawia nam wielkiego wysitku, traktujemy je jako zwykly objaw mitoéci, czy przyjazni
wobec kogo$ bliskiego. Dawanie obcej, niewiadomej osobie w formie catkowicie nie-
cdptacalnej zmienia postad rzeczy. Ale | wtedy rézny jest stopien poswiecenia, zalezny
od -charakteru dajacego i jego zasobdéw materiainych. Najlepiej okreélita ofiarnoé
laureatka nagredy Nobla, Matka Teresa z Kalkuty: “trzeba dawaé tak, zeby bolato”.

Na marginesie sprawozdania z optatka, ktéry nawiasem méwiac byt $wietnie zorga-
nizewany i — jak sami mogli$my byli to stwierdzié — odbyt sie w deskonatej atmosfe-
rze, nalezatoby sie zastanowi¢ co do zmiany daty jeso urzadzania. W naszej polskiej
tradycji przed Swigtami, w adwencie, byt éw. Mikotaj, ale koled nie wolno bylo épiewaé
i nawet w. niektérych okolicach Polski byly cc do przekroczenia tego zakazu rézne
przesady. To byt czas oczekiwania na przyjécie Chrystusa. Czy w zachowywaniu tradycji
nawet w drobnych sprawach nie nalezatoby kyé “plus catholique que le Pape” w cza-
sach, gdy substancja narodowa w Polsce zostata — jak wiemy — znacznie zniszczona.
Nie bedzie — mam nadzieje - naduzyciem, w tym drobnym wydawaloby sie wypadku,
potracenia struny patriotycznej.

Jan Zaremha

000
NAS! KOLEDZY

B. Desygnacje.

1. Kol. Jozef T. Biskup z Terento przeszedt do Kanadyjskiezo Instytutu Konstrukgji
Stalowych (The Canadian Institute of Steel Construction) w charakterze Kierownika
Wydziatu Inzynierii Spawalniczejj (Mana-er of Welding Engineering).

Journal of Commerce, 16. 3. 1981

2. Kol. Leszek S. Zieliiski z Ottawy, dotychczasowy skarbnik Zarzadu QCkregu

Ottawa APEO (Ottawa Chapter) zostat wybrany Wiceprzewcdniczacym na lata 1981-1982.
Ottawa Chapter, Chapter Newsletter, May 1981
D. Konferencje, wystawy.

Nasza kolezanka Mary Schneider, znana artystka-malarka z Toronto miata ciekawa
wystawe szkicéw i rysunkéw ze swej teki starego Toronto. Wystawa odbyta sie w dniach
5-23 maja br. w Gallery Scho, 327 Queen Street West, Toronto.

oCo
ZE SKARBNICY 40

J. BRZUSTOWSKI*
POPRZEZ STP DO KANADY

3 wrzednia 1933 r., z pisemnym rozkazem dyr. Kazimierczaka, wyjechatem z War-
szawy z czeSciami zapasowymi na lctnisko polowe. Okazato sie, ze jeszcze inne czedci
byty hardzo potrzebne; razem z kol. Adamem Chorazym, (ktéry byt kierownikiem kadtu-
bowni wPZL), zdecydowalismy wréci¢ do Warszawy. Udato nam sie dojechaé do Wawra
w momencie bombardowania. Troche blizej miasta na Grochowskiej zatoga na baryka-
dzie nie wpuscita nas do miasta. Nie bylo sposobu: trzeba bylo wracaé z pustymi
rekami. Przez 17 dni, razem z czeécia Dowddziwa Lotnictwa, przesuwaliémy sie na
potudnie, pod ciaglymi atakemi z powietrza. Juz wtedy samoloty na pomccniczych
lotniskach byly zniszczone i nie byto co reperowad.

W nocy 20 wrzesnia nasz zespdt przekrcczyt granice rumunska; zostaliémy skiero-
wani do wioski Chemurlia da Sus, blisko miasta Babadag. Tu natychmiast dostatem
silnej malarii, z codziennymi atakami goraczii i utrata przytomnoéci. Mimo tego,
z poemoca [ckalnego przedstawiciela wiadzy, udalo sie nam czterem uciec do Buka-

* Jeden z pierwszych “dwudziestu” drugiej fali inzynierii polonijnej do Kanady'w -1948 r.

20

resztu. Urzednik hotelu poznat od razu méj stan zdrowia i przystat mi doktora, ucie-
kiniera z Niemiec, zydowskiego pochodzenia, ktdry w krétkim czasie przywrécit mnie
do zdrowia. To byt czas najwyzszy, bo w ciagu 3 tygodni stracitem 20 kg. na wadze.

Doszto do naszej wiadomosci, ze P.LL. Lot organizuje grupe mechanikéw na
wyjazd do Egiptu. Adam Chorazy i ja dotaczylismy sie do tej grupy, jako ze to byt dla
nas jedyny sposéb do ucieczki z kraju, ktéry byt pod silnym wptywem niemieckim.
Znéw matymi grupami udato sie nam dostaé na statek w porcie Constanza, mimo ze
port roit sie od niemieckich szpiegéw. Z ulga wyptynelivmy na morze. Przejazd przez
wody tureckie przeszedt bez incydentu, ale juz na morzu Egiejskim wloski kontrtorpe-
dowiec zainteresowat sie naszym statkiem i zazadat listy pasazeréw. Nie wiem co by
sie z nami stato, gdyby nie ukazat sie na horyzoncie angielski krazownik, jak sie
pozniej okazato pod imieniem Helena. Wioch w pospiechu opuscit nasze sasiedztwo.
Z zyczeniami “Farewell” od krazownika przybyliémy bez dalszych przeszkéd do portu
Aleksandria.

Tu spotkata nas mita niespedzianka: zakwaterowano nas w angielskim klubie
marynarki, co nam sie wydato rajem po przezyciach ostatnich miesiecy. ZostaliSmy
zatrudnieni przez angielskie linie lotnicze, “Imperial Airways” przy obstudze 4-silni-
kowych samolotéw. W tych czasach samolotowa komunikacja nie byta regularna i nigdy
nie bylo wiecej jak 2 samoloty na tydzied do obstugi. Dla naszych doskonalych
mechanikéw, spragnionych pracy, obstuga tych samolotéw byta mita rozrywka: tego
typu silniki byty uzywane w Polsce, zaréwno jak instrumentacja i urzadzenia kabin.
Stawiajgc 2 mechanikéw na kazdy silnik i szereg innych na poszczegolnych urzadze-
niach na calym samolocie udato sie w ciagu 5 godzin pracy mieé silniki wyregulowane
i wyprébowane, jak réwniez reszte wyposazenia gotowa do inspekcji. Inspekcja przyjeta
wszystko bez ktopotu i Anglicy nie mogli sie wydziwié, zwlaszcza, ze im zrobienie
tego samego zabierato petne dwa dni pracy.

Zesp6t nasz pod kierownictwem kpt. Adamowicza z Min. Komunikacji zostat
podzielony na dwie grupy: jedna na lotnisku pod kierunkiem Adama ChoraZego i druga
w porcie pod moim kierunkiem. Roboty nie byla duzo, wiec robili$my wszystko co
tylko byto do zrobienia, a wiec remont silnikéw dla motoréwek, remont samochodéw
kompanii, doprowadzenie do porzadku catego terenu, zaniedbanego brakiem ludzi.

Klub marynarki zaproponowat réwniez zorganizowanie druzyny pitki noznej: dosta-
liSmy peten ekwipunek, druzyna miata treningi i przyjacielskie gry z egipskimi klubami.
Sielania skonczyta sie pod koniec marca 1940, kiedy wtadze polskie wezwalty grupe do
Francji. Wtedy sie okazato, ze Anglicy przekazali za koszty utrzymania, wyposazenia
sportowego grupy rachunek do biura P.L.L. Lot w Paryzu. Nic dziwnego, ze nam niczego
nie brakowato, jednak nie spodziewam sie, aby oni mieli ten rachunek kiedykolwiek
uregulcwany.

Po krétkim pobycie w wojsku w okolicy Lyon, gdzie byto zaledwie dosyé czasu
na umundurowanie sie, zostatem odwotany przez Lot do pracy w przemysle w firmie
“Potez” w Casablance. W dniu ofensywy niemieckiej na zachodzie, 10 maja, wyjecha-
liSmy z Paryza do Marsylii. Tu sie okazato, ze nasz statek zostat lekko uszkodzony
w czasie bombardowania portu, co na szczescie nie przeszkodzito, zeby odptynaé rano,
nastepnego dnia do Casablanki. Gdy bylismy juz kilka dobrych mil od Marsyili, bom-
bowce zaatakowaly port marsylski; widowisko byto mrozace krew w Zytach; na nasze
szczescie zaden z bombowcéw nie zwrécit na nas uwagi.

Praca przy modyfikacji amerykanskich samolotéw dla Francji nie trwata dtugo,
ze wzgledu na proniemieckie stanowisko rzadu Vichy. Niespodziewanie przybyt do portu
angielski statek handlowy, odwozacy francuskich marynarzy, ktérzy odméwili dalszej
walki. Z pomoca policji francuskiej nasza grupa zostata zatadowana na ten statek.
Przybywalismy na statek pojedynczo lub po dwéch, wzdtuz drogi wytyczonej przez
rzadko rozstawionych policjantéw, starajac sie nie zwraca¢ na siebie uwagi licznych
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juz wtedy agentow rzadu Vichy. Bez wypadku przybylivmy do Gibraltaru, gdzie na
zewnatrz portu zbierat sie konwodj do Anglii. Po kitku dniach oczekiwania przeniesiono
nas na duzy statek handlowy. Wszyscy narzekali, bo juz zzyliémy sie z zatoga i zado-
mowilismy sie wygodnie. Tu sig okazato Ze jednak Opatrznod¢ nad nami czuwata, bo
w niecate pét godziny potem nasz poprzedni statek zostat zatopiony wioska torpeda.

Wreszcie po kilkunastu dniach oczekiwania nasz konwdj, ztozony z blisko 40
okrgtéw, wyruszyl na péinoc, majac dla ostony wszystkiego jeden kontrtorpedowiec.
WyruszyliSmy na poczatku lipca, nie mogac sie nic dowiedzieé co sie dzieje, zwhaszcza
ze czgste zmiany kierunku pokazywaty, ze co$ jest nie tak jak byé powinno. W pierw-
szych dniach sierpnia wyladowalisémy w Cardiff, co byto dla nas prawdziwa niespo-
dzianka. Druga niespodzianka byta wizyta 3 oficeréw marynarki, ktérzy przyszli oficjalnie
podzigkowa¢ nam za wyczyszczenie i wyprzatniecie statku, ktéry byt ogromnie brudny
po poprzednich rejsach. Tu trzeba dodaé, ze w czasie podrézy kierownictwo grupy
zaofiarowafo kapitanowi pomocc, ot po prostu aby ludzi czym$ zajaé. Po kilku dniach
pracy, wnetrze byto uprzatnigte i nawet zardzewiate cze$ci struktury dostaty bardzo
potrzebna warstwe farby. Dopiero wtedy dowiedzieli$émy sig, ze konwdj byt skierowany
do Kanady, ale na skutek obecno$ci todzi popdwednych kcto Newfoundland zmuszony
zostat zawréci¢ w kierunku Anglii.

Nie obyio sie réwniez bez strat: straciliémy trzy statki plynace na poczatku
konwoju, ale t6dz podwecdna ktéra to spowcdowata zostata réwniez zatopiona. Ocean
byt bardzo wzburzony tego dnia, przy silnym zachodnim wietrze. Nikt na to nie zwracat
uwagi, bo juz wtedy byliSmy zahartowanymi marynarzami, zabijajac mndstwo wolnego
czasu gra w karty. Nagle morze stato sie zupetnie spokojne: rzucili$my sie do burty:
okazato sie, Ze przeplywaliSmy przez wody, uspokojone oliwa, jaka wyciekla z zato-
pionych statkéw. Plywajace umeblowanie kabin, garderoba, porozbijane tratwy, wszystko
to zrobito przygnebiajace wrazenie. Nastrdj szybko sie poprawit, gdy zobaczylismy,
ze juz jestedmy pod opieka angielskich samolotéw.

Po krétkiej politycznej kwarantannie w Londvnie, cata grupa zostata przydzielona
do fabryki modyfikujacej amerykanskie samoloty dla RAF w Warrington, Lancs.

Uptyneto péitora roku nim zostatem cdwctany do stuzby w lotnictwie, w Main-
tenance Unit, gdzie przez prawie 2 lata remcntowali$my, uszkodzone w czasie nalotéw
na Niemcy, samoloty typu “Lancaster” (bombowce) i mysliwskie “Spitfire”. Bytem
zatrudniony jako kierownik montazu samolotéw. Nasteppnie zostatem przeniesiony do
Min. Prod. Lotnictwa (MAP) w Londynie, wydziat produkcji silnikéw. Tam miatem okazje
pracowa¢ przy prototypach silnikéw odrzutowych. W 1945 nasz wydziat zostat zlikwido-
wany, a mnie przydzielono do Polskiego Dowédztwa Lotn, gdzie opracowatem spis
personelu dia celéw demobilizacji.

W 1946 zostatem zwolniony na wlasna proshe do pracy w przemysle i rozpoczatem
prace w English Electric, wydziat lotniczy, przy konstrukcji bombowca “Canberra”.

W 1948, dzigki dziatalnosci Stowarzyszenia Technikéw Polskich w Kanadzie,
uzyskatem wizy dla siebie i rodziny i po przyjezdzie osiedliliSmy sie w Toronto.
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L. KONOPKO
SLOWOTWGR: “SAMOOPLYWAJACY” CZY “SAMOOPLYWOWY"?
Przyczynek nazewniczy.

Kol. A. A. Swiderski, omawiajac problem silnikéw spalinowych w swym artykule
“Projektowanie silnikéw przy pomocy komputera”. stosuje okreélenia: “Prace nad
rozwojem ‘by-pass’ silnikéw..."”, wzglednie “Silniki typu “by-pass”. Dotyczy to nowego
typu silnikéw odrzutowych. Jest to wiret angielski. Brak dotychczas terminu polskiego.
Nie ma go ani w stownikach, ani w literaturze technicznej.

Proponuje tu nazwe “samooplywajacy” lub “samocpltywowy” jako odpowiednik dla
“by-pass”, zgodny z nowa funkcjonalnoécia silnika.
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Bedziemy zatem mogli méwié o samooptywajacych silnikach odrzutowych wzglednie
0 saimooptywajacych odrzutowych silnikach spalinowych bez potrzeby dodawania
“by-pass” w nawiasach czy bez nawiaséw.

Dzwigczniejszym stowotworem, wiaéciwym technicznie bytby termin “samoopiywo-
wy". Zdaje mi sig, ze niestuszne sa moje obawy kojarzenia w tym przypadku z ksztattem
silnika, zwtaszcza Ze autor okreéla omawiane powietrze upustowe jako “oplywowe”.
Przedrostek “samo” eliminuje réwniez to kojarzenie.

Lepiej bedzie brzmieé:

— Samooptywowy silnik odrzutowy, wzglednie

~ Samooptlywowy odrzutowy silnik spalinowy.
oCo

PLAN WYNALAZKOW WYKONANY

Czy naukowiec potrafi zaplanowaé liczbe cdkryé naukowych, ktérych dckona
w ciggu np. dwoch najblizszych lat? Moi znajomi naukowcy i wynalazcy skifaniaja
sie ku tejze, ze jest to raczej trudne, a zazwyczaj wrecz niemozliwe. Ale czego nie
moze zaplanowaC naukowiec, z tym fatwo da sobie rade wynalazca-racjonalizator.
Okazuje sie bowiem, Ze polskie “ziote raczki” nie tylko dokonuja wynalazkéw, ale
potrafia doktadnie zaplanowaé ich liczbe w danym roku, podja¢ zobowiazanie o po-
wigkszeniu tej liczby, a potem jeszcze to zobowiazanie wykonadé.

Stuszno$¢ powyzszej tezy potwierdza tygodnik “Innowacje — Przeglad Techniczny”,
ktéry w numerze 4 z dnia 26 stycznia br. informuje; “Wynalazcy i racjonalizatorzy
zgrupowani w zjednoczeniu UNITRA zameldewali o wykonaniu podjetych zobowiazan
dla uczczenia 35-ecia PRL. W ramach dziatalnoéci “Twoércza Iniciatywa i Dobra
Robota™ juz w listopadzie br. przed terminem zgtoszono 8,117 projektow, tj. o 1,117
wigcej niz wynosito zobowiazanie na caty 1980 rok. Jest to informacja bardzo konkretna
(przemawia przeciez jezykiem liczb i dat), ale skiania nas do refleksji, jak daleko
moze posunac sie absurdalna polityka wyznaczania planéw a nastepnie ich wyko-
nywania a wtasciwie przekraczania, stosowana w Polsce.

Alfred Lenarciak
000

KOMUNIKAT WYDAWNICZY

Zgodnie z zapowiedzig, najblizszy numer jesienny Biuletynu 3/81 ukaze sie jako
“Numer specjainy jubileuszowy 40 lat STP” w czasie Nadzwyczajnego Walnego Zjazdu
40-lecia STP — w 4-krotnie zwiekszonej objjetosci.

Przewidywana tresé numeru:

A. Zjazd 40-lecia STP; program, przemdwienia.

B. Tabela historyczna: inicjatorzy, zatozyciele, prezesi, cztonkowie honorowi,
nestory-90-latki.

C. Dokumentacja powstania STP i jego oddziatéw.

D. Almanach 40 lat polskiej myéli inZynieryjnej w Kanadzie.

Kilkanascie referatéw naszych czionkéw z réznych dziedzin inzynieryjnych,
Uwaga: Nie bedzie zadnych zycioryséw, ani zestawiefi dziatalnosci.

Na Zjezdzie bedzie mozna nabyé Biuletyn Jubileuszowy za wplata $5 za egzemplarz
na Fundusz Wydawniczy Biuletynu.

Dodatkowe egzemplarze mogg réwniez zaméwié cztonkowie i nieczionkowie STP
za nadestaniem wptat czekowych po $5/1 egz. na adres: Association of Polish Engineers
in Canada, Head Office — Bulletin Fund, 206 Beverley St., Toronto, Ontario, M5T 1Z73.

Numer ten bedzie rozestany bezptatnie jak dotychczas do cztonkéw STP, ale jedynie
do tych, ktérzy maja optacone sktadki cztonkowskie.

Redakcja
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SZTAFETA PAMIECI W 40-LECIE

NIEZAPOMNIANL.
1. ZALOZYCIELE STP

§P. INZ. MIECZYSLAW KURMAN

W SWIETLE STP,

Leon Mederski: Nieco historii.

S$p. kol. M. Kurman, wieloletni czitonek oddziatlu STP w Toronto powrécit do
Kraju na krétko przed zgonem i zmart tam 20 lutego, 1970 r.

Byt on jednym z tych kolegdw, ktérzy przyczynili sie wybitnie do zorganizowania
Stowarzyszenia Technikéw Polskich w Kanadzie.

Po upadku Francji w 1940 r., gdy siedziby Rzadu Polskiego i Ministerstwa Wojny
R.P. znajdowaty sic w Londynie, zorganizowane tam Stowarzyszenie Technikéw Polskich
w Wielkie] Brytanii stalo sie sita rzeczy centrala Stowarzyszernn Technikéw Polskich
na uchodzstwie.

W Londynie powstat projekt zorganizowania w Kanadzie zaktadu produkujacego
cze$ci sprzetu lotniczego, prowadzonego przez polskich inzynierdw i zatrudniajacego
polskich rzemiesInikéw. Projekt ten, w ktérym $p. M. Kurman brat zywy udziat
wprawdzie nie zostat zrealizowany, jednak zaangazowanie sie w nim umozliwito mu
zorientowanie sie w istniejacej wéwczas sytuacji w przemyséle kanadyjskim i wskazanie
whasciwej drogi postepowania innym kolegom.

W Londynie tez powstat projekt zatozenia Stowarzyszenia Technikéw Polskich
w Kanadzie jako Cddziatu STP w Wielkiej Brytanii i w zwiazku z tym w lutym 1941 r.
w kwaterze STP w Wielkiej Brytanii odbyto sie zebranie inicjatoréw, w ktérym
uczestniczyli: §p. inz. Z. Ciotkosz, inz. W. Czerwiriski, §p. inz J. Jankowski, $p. M. Kur-
man, inz. J. Meier, $p. inz. B. de Mihelis i $p. J. Zubko.

Gdy szereg z wyzej wymienionych inicjatoréw znalazto sie w Kanadzie, w mieszka-
niu §p. W. Podoskiego, dwczesnego posta R.P. w Ottawie w maju 1941 r. odbyto sie
zebranie w skiadzie: $p. inz. J. Kotwin Gosiewski, $p. inz. R. Herget, $p. M. Kurman
i inz. J. Meier, ktérzy zainicjowali stworzenie niezaleinego Stowarzyszenia Technikéw
Polskich w Kanadzie. W wyniku tej inicjatywy juz w czerwcu 1941 r. odbyt sie w Ottawie
zjazd delegatéw/przedstawicieli grupy 29 czionkéw znajdujacych sie w Kanadzie przy-
bytych tak z Anglii jak z Francji.

Pierwszy wiec Inauguracyjny Walny Zjazd Stowarzyszenia Technikéw Polskich
w Kanadzie miat miejsce w czerwcu 1941 r. w Ottawie.

Jako “wiadomo$é z pierwszej reki” o dziatalnosci i “wojennej wedréwce” sp. kol.
M. Kurmana podajemy jego Zyciorys napisany przez niego samego w 1967 r. w Toronto,
z przeznaczeniem dla swych synéw. Uzyskaliémy go dzieki uprzejmosci i posrednictwu
pani Janiny Kurman, matZonki zmartego, ktérei ta droga pragniemy ztozy¢ serdeczne
podziekowanie.

000

W OCZACH WLASNYCH:

ZYCIORYS '
Urodzitem sie w kodzi 10 maja 1897 roku. W 1905 roku wstapitem do Tomaszowskie]

Szkoty Handlowej z jezykiem wyktadowym polskim, ktéra ukonczytem w 1914 roku.
W 1914 roku, po wybuchu wojny, do 1915 pracowatem bezptatnie jako nauczyciel
w szkole powszechnej.

W 1915 roku zapisatem sie na Politechnike Warszawska. W 1918 roku przerwatem
studia wstepujac jako ochotnik do 3 putku Artylerii Ciezkie] w Krakowie. Bateria
nasza brata udziat w walkach na froncie czeskim pod Cieszynem, nastgpnie w obronie
Lwowa pod Rawa Ruska, a potem w ofensywie = Chyzowa pod Przemy$lem. W lipcu
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1919 roku, wskutek $mierci Ojca, zostatem zwolniony z wojska jako jedyny syn, gdyz
pozostata Matka-wdowa i cztery siostry. Pracowatem jako nauczyciel w szkole powsze-
chnej w Tomaszowie Mazowieckim.

W 1920 r. wstapitem powtérnie do wojska i bratem udziat w walkach 3 Dywizji
Legiondw. Z wojska zostatem zwolniony w listopadzie tegoz roku i wrécitem do dalszych
studiow na Politechnice Warszawskiej, ktéra ukoriczytem w grudniu 1923 roku. W tym
f:zasie interesowatem sie juz lotnictwem i odbytem swoj chrzest lotniczy, bedac zabrany
jako pasazer przez kolege inz Bartla, odbywajacego swoj éwiczebny lot jako pilot
rezerwy.

W 1924 roku, na skutek depresji przemystowej w kraju, wyjechatem do Belgii, gdzie
praccwatem w fabryce parowozéw. Po 6 miesiacach, po opanowaniu Jjezyka francuskiego,
wyjechatem do Paryza, gdzie rozpoczatem prace jako robotnik w warsztatach fabryki
samcchedéw “Citroén”. Bedac stale zainteresowany lotnictwem zaczatem studiowad
teoretyczne pedstawy Iotu, jedncczednie szukajac pracy w przemyéle produkujacym
samoloty. Prace dostatem w Polskiej Misji Wojskowej Zakupéw z przydziatem jako
inspektor do fabryki ptatowcéw Blériot'a.

W 1926 roku Polska zakupifa licencje na budowe pfatowca typu Spad 61 produko-
wang przez firme Blérict. Budowa samolotu zostata powierzona firmie Frankopol do
ktdrej zcstatem zaangazowany w charakterze asystenta kierownika warsztatow. Niestety
okres dziatania tej fabryki byt krotki, gdyz wkrétce zostata zamknieta.

W 1927 roku rozpoczatem prace w Instytucie Badan Technicznych Lotnictwa
zajmujac kolejno stanowiska: drobne przerébki i konstrukcje w Biurze Konstrukcyjnym,
ekspertyza wypadkéw lotniczych, oraz kontrola obliczen wytrzymato$ciowych nowych
prototypéw platowca. Zastepca Kierownika Technicznego, ktérego funkcja byto koordy-
nowanie programéw pracy oraz wspéldziatania miedzy poszczegdlinymi Oddziatami
Instytutu. Po reorganizacji Instytutu przez Kierownika Instytutu prof. G. Mokrzyckiego
objatem Wydziat Technologiczny, ktéremu podlegaty Oddziat Metalurgiczny; Labora-
torium Chemiczne badania paliw i smaréw; Oddziat Kontroli obliczen prototypéw oraz
préby statystyczne; Ekspertyza wypadkéw loniczych. Pracujac w Instytucie Badan
Technicznych Lotnictwa bytem jednoczeénie z ramienia Departamentu Lotnictwa,
sekretarzem Komisji Lotniczej, ktéra byta stworzona przy Departamencie Przemystu
Wojennego, w Ministerstwie Spraw Wojskowych.

W tym okresie Polska organizowata Konkurs Lotniczy tak zwanej Matej Ententy,
w ktérym bratem udziat jako cztonek Komisji organizujacej zawody, a nastepnie bytem
sedzia w skfadzie zespofu miedzynarodowego.

W1934 roku rozpoczatem prace w Pafstwowych Zaktadach Lotniczych jako zastepca
Dyrektora Technicznego z funkcja Szefa Wydziatu Budowy Prototypéw. W tym czasie
P.Z.L. wzigto udziat w Challenge'u Miedzynarodowym dla awionetek, niestety aczkol-
wiek samolot okazat sig na poziomie, zawiddt silnik i awionetki kofczyly swéj lot na
réznych etapach trasy. W 1936 roku otrzymatem awans na Dyrektora Technicznego.
Pracujac w P.ZL-W.P.L. przez ostatnie dwa lata, do wojny bytem jednoczeénie Czton-
kiem Rady Nadzorczej w Panfstwowej Wytworni Pratowcéw w Lublinie.

W 1939 roku w kilka dni po wybuchu wojny, na rozkaz Departamentu Lotnictwa,
Dyrekcja P.ZL. na Paluchu zarzadzita grupowy wyjazd z Warszawy personely, ktéry
byt niezbedny do obstugi samolotéw angielskich, ktére mialy byé dostarczone przez
Anglie. Grupa byla stale kierowana zarzadzeniami Wiadz Wojskowych i w koficu znalazta
sig w Zaleszczykach. Tam na rozkaz réwniez Wiadz przekroczyli$émy granice rumunska:
Stad juz indywidualnie byliémy skierowani réznymi drogami do Francji. Ja w grupie
ze $p. dyr. Rosinkiewiczem, inz. Jarmickim oraz inz. Fabierkiewiczem przez Jugostawie
dostalismy sie do Grecji skad przez morze S$rédziemne wyladowaliémy w Marsylii.
Zgtositem sig znowu do Wojska jako porucznik lotnictwa, gdyz w miedzyczasie zaawan-
sowatem ze stopnia podporucznika, ktéry uzyskatem w 1925 roku. Ze wzgledu na moj
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wiek, oraz nadmiar oficeréw, nie dostatem przydziatu do_ akcji czynnej lecz zasqge—
rowano mi prace w przemysle lotniczym we Francji. W maju dostatem prace w Socne’gé
Nationale de Construction Aéronautique du Sud-Ouest w B9rdeaux. .I"racy Jedna‘k nie
rozpoczatem na skutek dziatai wojennyech te jest zajecia Francji pr.zez Nlem.cy.
Koleja losu dostatem sie do Vichy, gdzie zorganizowana zostata koncentra(':Ja wszystkich
inzynieréw Polakéw pracujacych w réznych gateziach przenjys’ru francuskiego. Stamtad,
wobec braku decyzji wiadz, na wiasna reke przedostatem sie do St. J.e'an de }_uz portu
potudniowego nad Atlantykiem, skad zostatem ewakuowany do Anglii. Tutaj w.skutfak
nadmiaru oficeréw pozostatem w rezerwie majac zapewniony, przez w%a.dze.anglelskle,
na czas wojny bezptatny wojskowy kwaterunek w Londynie. Po rozejrzeniu sig w’ S)'/tu?‘
cji i dyskusjach z ép. inz. Ciotkoszem postanowili$émy zebraé rozproszqnych ’po Swiecie
specjalistow lotniczych i utworzy¢ dla nich warsztat' pracy w }'(anadZIe, ktéra ze}czgira
rozbudowywaé przemyst lotniczy i na pewno bedzie tam duze zapotl.'zebowame na
personel fachowy. Dzieki poparciu polskiego ministra p. Strasburgera i przychyln'ego
stanowiska kanadyjskiego ministra (wojny) p. C. D. Howe d.c_nsta’rem wize }(anadyjskq
do oméwienia w Ottawie warunkéw i mozliwosci realizacji naszej m!c‘Jatywy. _D_°
Kanady przyjechatem w kwietniu 1941 roku a w czerwc,u _do+aczy% z_,lebony inz.
S. Krzyczkowski. Pierwszy etap zostat zatatwiony pomysinie, uzyskallsmy 200_w12
z Francji oraz 100 z Anglii; pozyczki na przejazd zostg’ry uzyskane w wy_dzuale. lrmgra-
cyjnym Canadian National Railways (Paﬁstwowe. Koleje). Po kf)'nferencn z mlnlstfem
Obrony Narodowej i Szefem Departamentu Lotnictwa rozpoczel.lsmy 2 etap'z-organlzo-
wania Polskiej Jednostki Lotnicze] w Kanadzie. W towarzystwie przedstawwlela'Dep:
Lotnictwa obejrzelismy caly szereg fabryk, ktére mogly by¢ nam (')dd.anc.e do reallzagjl
naszego projektu. Po powrocie zhozyliémy raport wraz .z wyszczego.lnlenlem co bedz‘lei
potrzebne a mianowicie spis maszyn oraz budzet flnan_sowy. Niestety w c?statnlej
chwili nastapita zmiana decyzji rzekomo spowodowana braklem w tym czasie .w1ekszych
zam6wien lotniczych. Ostatecznie w pazdzierniku zakomumlfowar}o nam, _ze w’radzg
kanadyjskie nie moga gwarantowa¢ nam utworzenia autonomlczn'ej Polskiej Jec.inostkl
Lotniczej, lecz fabryki kanadyjskie zatrudnia naszych fachowc9w w _samodzne.lnych
ggrupach, aby utatwi¢ porozumienie sie w pracy'l’n_aszym robotnlkom nie w}ad_aja?y_m
jezykiem angielskim oraz z drugiej strcny pozyvolic .l_m na prace z'WIeks,za vyyda]nosmq
otrzymujac polecenia w jezyku ojczystym. Nle majjac dalszych $rodkéw finansowych
do dyspozycji zmuszony bytem do poszukania pracy.

Zglositem sig do firmy De Havilland, gdzie zosta’fefn przyjfgty w dniu 10 grudnia
1941 roku do Biura Fabrykacyjnego do Sekcji opracowania terr_mr)arzy dostaw gotowych
samolotéw oraz ukfadania harmonograméw dla zakupu materiatow .surowch, dla po'd-
dostawcéw osprzetu pomocniczego i uzbrojenie, oraz dla wykonania czesci, ze:spo’row
i ostatecznego montazu w poszczegéinych oddzia’ra.ch. Ws'kutek dwukrotnego zwu_gk.sze-
nia sie produkcji Mosquito zosta stworzony Oddziat, ktérego zost.a%em kle.rownlklem.
W tym czasie robotnicy pracowali bez wyznaczonegc? c.zaisu. wykona-nlg zles:gnl_a-w_arszt‘a-
towego i ukfadania terminarzy byto bardzo trudne i mesc[s+e. Dzieki mojej I.nICjatyW,le
zostat stworzony oddziat wyznaczajacy czasy na podstawie chr9nometrowan|a czasovs_l
wykonywanych robét. Poniewaz w tym czasie fabryka zatrud.malra okoto 7,000 Iudz!
oddzial rozrést sie zostat przemianowany na Wydziat podlegaja_cy wprost Dyrektorow!
Naczelnemu. Do obowiazkéw Wydziatu nalezato przez obserV\{aCJe roboty wykonyvyanej
na warsztacie zbadaé kolejnoéé czynnosci oraz ,w’r'aéciwe uzycie po_mocy fab‘rykacyjnych
i zaprcponcwaé zmiany, ktére pozwolityby skrocié czas wyk’onam‘a zIec;ema. Na ty{'n
stanowisku jako Szef Wydziatu pozostawatem az dq ;akonczema wojny. W ;.za'5|e
pokojowym dziatalnoé¢ De Havillanda spadta do mml’mu_m (okoto 209 robotnlk'ow)
i praca moja polegata na opracowywaniu ofert na przerobki przystosowujace sam? oty
wojskowe do uzytku Cywilnego. Na tym stanowisku pracow.ah‘em do 1_91}7 roku, w ktoryng
to roku zostatem zwoiniony na skutek nowego zarzadzenia zabraniajacego zatrudnia
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w lotnictwie osobom majacym rodziny za tak zwana “Zelazna Kurtyna”, — Wschodnia
Europa.

W przewidywaniu powyzszych mozliwoéci w 1946 roku razem z 4 kolegami zorgani-
zawaliSmy warsztat prcdukujacy matryce do wyrobéw plastycznych. Przedsiebiorstwo
operowato jako Towarzystwo Akcyjne, w ktérym petnitem funkcje Prezesa Rady Nad-
zorczej. Warsztat ten nie rozwinat sie nalezycie z powodu braku kapitatu na zakup
prasy hydraulicznej i w 1948 roku sprzedatem akcje i wystapitem z przedsiebiorstwa.

W 1949 rozpoczatem prace w firmie Weatherstone Windows Ltd., ktéra produkowata
aluminiowe okna do wielopietrowych Budynkéw Mieszkalnych, Bankéw i Przedsie-
biorstw. W zakiadach tych zajmowatem kolejno nastepujace stanowiska: tacznik pomie-
dzy Warsztatem a Biurem Konstrukcyjnym: Kierownik Biura Fabrykacji; Kierownik
Fabryki; w kofncu Skarbnik Rady Nadzorczej. W 1956 roku firma zostata wykupiona
przez Amerykariska wytwdrnie produkujaca drzwi i luksusowe ramy do szklanych $cian.
Na skutek reorganizacji w nowsj firmie zostatem zwolniony ze swego stanowiska.

Nasiepnego dnia po zwolnieniu rozpoczatem prace w innej fabryce okien, znacznie
mniejszej, w ktérej miatem powierzone Zakupy i kontrole kosztéw wykonania robét.

W 1964 roku na wiasng proébe poszediem ne emeryture. Pracowatem tylko czedcio-
wo to znaczy tyiko pét dnia jako doradca techniczny w fabryce zabawek oraz walizek
lotniczych z magnezjum.

W 1966 przestatem pracowaé, gdyz zaczatem otrzymywaé emeryture od rzadu
kanadyjskiego.

Dypl. inz. Mieczystaw Kurman
Lipiec 1967 roku. Toronto, Canada.
000——-

W DOKUMENTACH “THE DE HAVILLAND AIRCRAFT OF CANADA, LIMITED”
List pozegnalny

26 lipca, 1945 roku
WPAN M. Kurman

The de Havilland Aircraft of Canada, Ltd.
Toronto, Ontario.
Szanowny Panie:

Konieczno$¢ rozwiazania Wydziatu kierowanego przez Pana zostata przedyskutowana
i wyjadniona miedzy nami. Aczkolwiek jest to rezultat zmiany programu wojennego
na pokcjowy tym niemniej jest to dla mnie przykre, jak réwniez stanowi to wielkie
rozczarowanie dla Pana.

W ciagu catego mego okresu pobytu w firmie Wydziat ten stawal sie coraz bardziej
pozyteczny i niezbedny dla catej fabryki. Mam tu na mysli terminarze wykonania
produkcji, kidre stale zblizaty osiagniecia do maksymalnej wydajnosci produkcyjnej
warsztatéw. Réwniez chciatbym podkre$li¢ Pariska pozytywna wspéiprace z Dyrekcja
przez podawanie w raportach szczegbtowo sposobéw kontroli jak i rezultaty osiagniete.
Bytc to wielka pomoca pozwalajac na $cista kontrsle postepu produkcji oraz $ledzenie
statego zwiekszania sie wydajnoéci.

Wysoce oceniam sobie entuzjazm, energie i imaginacje, ktére wkiadat Pan w efek-
tywne zorganizowanie i funkcjonowanie Wydziatu i wyobrazam sobie z jakim zalem
przyjmie Pan te wiadomo$¢ o zakonczeniu jegc dziatalnoéci. Niestety zaréwno Pan jak
i Ja rozumiemy, ze w obecnej sytuacji nie ma innego wyjscia.

Wyrazajac moje zadowolenie z Pana dziatalnoici pragne zaznaczyé, Ze pomimo
likwidacji Wydziatu nie mamy zamiaru rezygnowad z dalszych ustug Pana. Sprawi mi
to wielkg przyjemnod¢ przedyskutowanie obecnej sytuacji fabryki z Panem i mam
nadzieje. e aczkolwiek produkcja Mosquito ulegnie zmianie, jednak stale beda
potrzebne wskazéwki Pana w mocno obcietej produkcji.

~ G. A. C. Bear Naczelny Dyrektor
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S§P. STANISLAW KRZYCZKOWSKI

W ZAPISKACH RODZINNYCH:

OLGA KRZYCZKOWSKI: PAMIEE O MEZU

Urodzit sie 7. IV. 1899 r. we Lwowie. Tam tez ukoriczyt szkote érednia i politechnike.
Gdy w 1914 r. wybuchta pierwsza wojna $wiatowa, majac zaledwie lat 15 zglosit sie
— wraz z dwoma starszymi braémi — jako ochotnik do Legionéw Polskich. Obaj jego
bracia zgineli w 1915 i 1916 r. i wéwczas na zadanie ojca zostat zwolniony z wojska
i powrocit do szkoty. Po zdaniu matury w 1916 r. wstapit na Politechnike Lwowska.
Gdy jednak w 1920 r. wybuchta wojna pofsko-rosyjska znowu zglosit si¢ do wojska jako
ochotnik i dopiero po zakofczeniu wojny wréci na politechnike, ktéra ukoriczyt w 1922
roku uzyskujac dyplom inzyniera mechanika.

W roku akademickim 1922-23 byt asystentem przy katedrze budowy maszyn na
Politechnice Lwowskiej.

W 1923 r. uzyskat stypendium rzadu francuskiego i lata 1923, 24, i 25 spedzit na
studiach lotniczych we Francji.

Po odzyskaniu niepodlegtosci Polska rozpoczeta budowe wiasnego przemystu
lotniczego, kiedy wiec w 1925 r. inz Krzyczkowski wrécit do kraju zaczat pracowaé
w przemysle lotniczym. Najpierw w nowo utworzonej fabryce lotniczej "Samolot”
w Poznaniu a nastepnie w Panstwowych Zaktadach Lotniczych (PZL) w Warszawie.

W zwiazku z rozwojem lotnictwa komunikacyjnego w Europie Polska tez zaczeta
rozbudowywaé wiasna miedzynarodowa komunikacje lotnicza. W 1928 r. nastapita
reorganizacja istniejacych krajowych linii lotniczych i powstaty wowczas na ich
miejsce Polskie Linie Lotnicze “LOT” do ktérych powotano inzyniera K. na stanowisko
szefa inzynieréw a nastepnie dyrektora technicznego.

W okresie jego pracy w Locie od 1928-1937 r. zasieg miedzynarodowych potaczen
lotniczych Polski objal wiele panistw europejskich.

Rownoczeénie rozbudowywat sie w Polsce przemyst obronny w Centralnym Okregu
Przemystowym (COP). W 1937 r. rozpoczeto tam budowe nowej fabryki lotniczej i na
jej naczelnego dyrektora powotano inz. Krzyczkowskiego. Zanim jednak fabryka mogta
rozpoczaé seryjng produkcje samolotéw wybuchta druga wojna Swiatowa i juz w drugim
dniu fabryka zostata zbombardowana przez Niemcéw. Mimo trudnych warunkéw pracy
produkcja postepowata dalej az do chwili gdy na rozkaz wojskowych wiadz polskich
inz. Krzyczkowski zniszczyt fabryke i magazyny a sam wraz z fachowcami przeszedt
przez granice do Rumunii.

Stamtad przedostat sie¢ do Francji, gdzie zglosit sie do lotnictwa wojskowego,
w ktorym stuzyt w stopniu porucznika do 1941 r,

Na skutek porozumienia miedzy rzadem polskim w Londynie a rzadem kanadyjskim
inz. Krzyczkowski otrzymat urlop z wojska i wyjechat do Kanady celem pomocy w roz-
budowie kanadyjskiego przemystu lotniczego. Z grupa inzynieréw Polakéw zorganizowat
w Toronto fabryke czeéci lotniczych pod nazwag “Aero Tool Works Ltd.”

Pod Koniec 1944 r. zostat delegowany przez rzad polski na Miedzynarodowa Kon-
ferencje Lotniczga w Chicago. Wybrano go tam przewodniczacym komitetu komunika-
cyjnego. Na tejze konferencji zostata opracowana tzw. Konwencja Lotnicza Chicagoska,
ktorej rezultatem jest dzisiejsze ICAO (International Civil Aviation Organization).

Od grudnia 1944 r. do sierpnia 1945 r. inz. Krzyczkowski zajmowat stanowisko
attaché lotnictwa cywilnego przy ambasadzie poiskiej w Waszyngtonie.

Pod koniec 1945 r. zaangazowany zostat jako kierownik dziatu technicznego w nowo
utworzonej miedzynarodowej organizacji linii lotniczych “International Air Transport
Association” (IATA), gdzie nastepnie objat funkcje dyrektora technicznego, pozostajac
na tym stanowisku do lipca 1966 1. kiedy przeszedt na emeryture.
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Uwaga. Ze wzgledu na to, ze inz. Krzyczkowski 21 lat spedzit jako dyrektor techniczny
| executive' IATA, jego funkcje w tej organizacji mogg zainteresowad niektérych ludzi
zwiazanych z lotnictwem w tym okresie czasu, sa streszczone w dodatku.

Przez nastepne cztery lata do 1970 r. pracowat jako prywatny doradca lotniczy
(aviation consultant) dla przemystu lotniczego.
Odznaczenia i Czlonkostwa.

Krzyz Niepodlegicsci w zwigzku ze stuzba wojskowa w czasie 1-ej wojny $wiatowej.

Order Polonia estituta i Ztoty Krzyz Zastugi — za prace w liniach lotniczych LOT.

Szereg odznaczen zagranicznych od rzadéw tych krajow do ktérych LOT otworzyt
komunikacje.

W czasie pracy w IATA otrzymat inz. Krzyczkowski w 1955 r. odznaczenie Flight
Safety Award od amerykanskie] Flight Safety Foundation.

W 1960 r. Ztoy Medal Pionieréw Lotnictwa od brazylijskiej Santos Dumont Foun-
dation.

Inz. Krzyczkowski byt cztonkiem zatozycielem Stowarzyszenia Polskich InZynieréw
w Kanadzie, czlonkiem zwyczajnym American Society of Automotive Engineers oraz
Associate Fellow of American Institute of Aeronautics and Astronautics.
Dzialalnos$é inz. S. Krzyczkowskiego w “JATA”.

W charakterze dyrektora technicznego IATA byt odpowiedzialny za przygotowanie,
koordynacje i formowanie pozycji miedzynarodowych linii lotniczych dotyczace bezpie-
czenstwa, wydajnoci, ekonomii i eksploatacji samolotéw komunikacyjnych.

Kordynacja i ustalenie uzgodnionych pogladéw miedzynarodowych linii lotniczych
na standaryzacje w dziedzinie transportu lotniczego jak np. eksploatacja, komunikacja,
nawigacyjne urzadzenia i przyrzady, kontrola ruchu lotniczego, stuzba meteorologiczna,
lotniska, licencje personelu lotniczego, $wiadectwa zdolnoci lotniczej samolotéw, jed-
nostki miernicze i mapy lotnicze.

Przedstawienie uzgodnionych pogladéw na standaryzacje z migedzynarodowymi orga-
nizacjami takimi jak: ICAO (international Civil Aviation Organization), ITU (interna-
tional Telecommunication Union), WMO (World Meteorological Organization).

Przygotowanie i uzgodnienie zapotrzebowari miedzynarodowych linii lotniczych
w dziedzinie nawigacyjnych urzadzen oraz technicznych stuzb wzdtuz linii lotniczych
obejmujacych caly s$wiat.

Utrzymanie bardzo bliskiej wspétpracy z ICAO i z wladzami lotniczymi réznych
krajéw w sprawie urzadzeni nawigacyjnych i stuzb technicznych.

Propagowanie u wiadz poszczegblnych krajéow uzgodnionych zapotrzebowan linii
lotniczych.

Organizowanie wymiany pogladéw poszczegélnych linii lotniczych w dziedzinie
obstugi technicznej samolotéw, urzadzen komunikacyjnych i wyszkolenie personelu
lotniczego.

Organizacja konferencji technicznych IATA ze wspétudziatem przedstawicieli wiadz
rzadowych lotniczych, przedstawicieli przemystu lotniczego oraz instytucji badawczych.
Konferencje te mialy na celu wymiane pogladéw na dalekosiezne planowane i koordy-
nacje idei rozwoju transportu lotniczego.

000———

W literaturze
STANISLAW LASKOWNICKI*
“Szpada, bagnet, lancet”. Krakéw, 1978, s. 164. Wyd. 2.
Stypendium rzadu francuskiego.
We wrzedniu 1923 r. przyszta wiadomo$é, ze celem zapoznania sie z postepami
urologii francuskiej przyznano mi dziesieciomiesieczne stypendium rzadu francuskiego
na wyjazd do Paryza. Poniewaz trudno mi bylo od razu rozstaé sie z chirurgia, posta-
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nowitem zwiedzaé w Paryzu takze i kliniki oraz oddziaty chirurgiczne. ' N

Po zaopatrzeniu sie w bilety kolejowe, pieniadze oraz dokumenty pojechalis$my
dla oszczednosci, aby mieé wiecej pieniedzy w Paryzu, pociagiem Il klasa.' Jechatem
z inz. Krzyczkowskim*, asystentem Politechniki, ktéry miat réwniez stypendium rzadu
francuskiego, oraz z doktorem Siengalewiczem, kory otrzymat stypendium Rockfellera,
wiec w stosunku do nas byt bogaczem.

* [nz Stanistaw Krzyczkowski, asystent stynego prof. Ebermana (konstruktora} _moto-
réw Diesla do niemieckich todzi podwodnych w czasie | wojny $wiatowej), péinlej§zego
profesora Politechniki Lwowskie]. Inz. Krzyczkowski byt dyrektorem PZWL w Mielcu,
gdzie produkowano m.in. polskie samoloty mysliwskie “Lo§”. )

W r. 1939 z rozpacza w sercu ciat palnikiem acetylenowym te samoloty, aby nie

dostaty sie w rece Niemcow.
* * *

Ostatnio zamieszkiwatem w szkole przy rue Lamandé, bocznej rue des Batignol‘les.
Szkota zatozona byla dla emigrantéw Polakdw, zdaje sie, po r. 1830. Byto tam Kkilka
pokoi jedno- i dwuosobowych oraz duza, wielotézkowa sala na | pietrze. Inz Krzy-
czkowski wstawai o 5 rano, gdyz musiat zdazyé do fabryki motorédw samolotowych

znajdujacej sie daleko na przedmiesciu.

* Profesor Akademii Medycznej w Warszawie. Swiatowe] stawy urolog, zmart w 1928 r.

w wieku 86 lat.
——000——

§P. KAZIMIERZ T. KSIESKI

W RODZINIE
STEFAN KSIESKI “REQUIEM DLA BRATA”

Kazimierz Teofil Ksieski urodzit sie 3 lutego 1902 r. w Krakowie. Do szkoly ppd-
stawowej i gimnazjum uczeszczat w Wadowicach. Nastepnie odbyt studia na Wydziale
Mechanicznym Politechniki Lwowskiej. Po uzyskaniu dyplomu w 1927 r. pracowat
w charakterze asystenta a nastepnie konstruktora w Katedrze Maszyn Udzwigowych
Politechniki Lwowskiej.

Od paZzdziernika 1927 r. do grudnia 1928 r. w oparciu o uzyskane stypendium prze-
bywat we Francji, gdzie zapoznawal sie z budowa silnikow samolotowych w tamtejszych
fabrykach.

W potowie 1929 r. rozpoczal prace w Zaktadach Skody poczatkowo przez okres
okoto roku w Pilznie a nastepnie w Oddziele Zakiadéw Skody w Warszawie. Z chwila
przejecia warszawskiego Oddziatu Zaktadéw Skody przez Polskie Zakfady Lotnicze
przeszedt do pracy w tych zaktadach.

W okresie pracy w Zaktadach Skody i Polskich Zaktadach Lotniczych dwukrotnie
wyjezdzat z ramienia tych ostatnich do Paryza do firmy Gnome Rhéne, gdzie w cha-
rakterze kierownika ekipy nadzorowat produkcje 1 odbierat silniki samolotowe budo-
wane dla Polskich Zaktadéw Lotniczych do samolotdw produkowanych na eksport.
tacznie przebywat wéwczas w Paryzu okoto trzech lat.

W r. 1938 przeszedt do Zaktaddw Avia, gdzie objat stanowisko dyrektora techni-
czneso.

Po wybuchu wojny utworzono w fabryce ruchoma stacje obstugi samolotéw (wszy-
stkie obrabiarki zmontowane byty na samochodach ciezarowych), ktérej zostat kierowni-
kiem. Zadaniem stacji byta naprawa samolotéw uszkodzonych w czasie dziatan wojen-
nych na zapleczu frontu. Niestety stacja nie wypetnita swych zadan, poniewaz zadne
samoloty nie zglaszaly sie do naprawy.
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Po zajeciu Polski przez armie niemiecka przedostat sie przez Zaleszczyki do
Rumunii a stamtad do Paryza, gdzie podjat prace w znanej mu sprzed wojny firmie
Gnome Rhéne. W czasie kampanii francuskiej firma utworzyta podobna iak w Polsce
ruchoma stacje obstugi samolotéw powierzajac mu jej kierownictwo. Stacja posuwajac
sie przed cofajacym sie frontem naprawiala uszkodzone w czasie walk samoloty.

Z chwila upadku Francji znalazt sie z grupg okoto 200 inzynieréw Polakéw
w jednym z portéw atlantyckich pctudniowej Francji* piastujac funkcje kierownika
grupy. W porcie tym zebraly sie réwniez resztki utworzonej na terenie Francji brygady
pancernej gen. Maczka. Brygada nie posiadata juz broni pancernej a jedynie ciezkie
karabiny maszynowe. Brygada ubezpieczyta port otaczajac go od strony ladu wiericem
gniazd karabinéw maszynowych. Gtéwne sily niemieckie jeszcze nie nadciagaty a poja-
wiajace sig patrole motocyklowe nie prébowaty atakowaé ubezpieczonego portu.

Cze$¢ grupy inzynieréw polskich zdecydowata sie przejé¢ przez Pirencje do
Hiszpanii, gdzie jednak zostali internowani i do kofica wojny przebywali w obozie.
Pozostali oczekiwali w porcie na moziiwo$¢ przedostania sie do Anglii. W miedzyczasie
przybywali nowi inzynierowie Polacy tak, Ze grupa osiagneta znéw liczbe okoto 200 oséb.

Na osobista interwencje gen. Sikorskiego premier Churchill polecit zawinaé do
portu kenwojowi pustych statkéw towarowych zdazajacemu do Anglii i zabraé oczeku-
jacych tam Polakéw. Po dwéch dniach wyczekiwania na molo, jeszcze przed nadciag-
nigciem gtéwnych sit niemieckich, statki nadplynely i przewiozty oczekujacych do
Anglii. Fodréz byta bardzo uciazliwa, poniewaz na statek majacy normalnie dwudziestu
kilku marynarzy obstugi wsiadato do 2,000 oséb lokujac sie gdzie sie dalo — na
poktadach, w lukach towarowych itd. Jak pcwiadomit ich po wyladowaniu kapitan
okretu, konwoj byt dwukrotnie Scigany przez niemieckie todzie podwodne, ale udato
mu si¢ bez strat doplynaé do celu.

W Anglii przebywat w Londynie, gdzie przezyt okres intensywnych bombardowar
fotniczych. Przerzucony nastepnie do Kanady podjat prace w organizowanym tamsze
przemysle lotniczym.

W okresie powojennym przeniést sig¢ do Stanéw Zjednoczonych, pracujac poczat-
kowo w Pensylwanii, nastepnie w Kalifornii w Parkerowskich Zaktadach Lotniczych.
Po przejéciu na emeryture w 1968 r. pracowat nadal w tychze zaktadach w charakterze
doradcy naukowo-technicznego. Prace zakoriczyt w 1974 r. i z koficem grudnia tegoz
roku powrdcit do Polski. Zamieszkat w Warszawie na Osiedlu Stegny.

W styczniu 1976 r. wracajac wieczorem do domu poslizgnat sie na zakleénietej,
oblodzonej ptycie chodnika i ztamat noge nad kostka. Kiedy po okresie okoto 6 tygodni
leczenie miato si¢ ku koricowi, rano 5 marca niespodziewanie zastabt i zanim przybyto
pogotowie ratunkowe zmart.

Przyczyng zgonu byt prawdopodobnie skrzep bedacy wynikiem uszkodzenia naczynia
krwnionosnego w czasie ztamania nogi. Tego rodzaju wypadkéw obserwowaliémy w na-
szym otoczeniu kilka.

* Port mato znany, nazwy nie pamietam.
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W OCZACH PRZYJACI6L
L. MEDERSKI
W 4 ROCZNICE ZGONU

Mingta czwarta rocznica zgonu (5. Ill. 1976 r.) jednego z Czionkéw Zatozycieli
STP-K, uzupetniam jego Zyciorys otrzymany od jego brata z Polski.

Wedtug zachowanych archiwow Kazik rozpoczat swa prace w de Havilland Aircraft
Co. w Toronto juz z poczatkiem marca 1941 r., gdzie jako “Aircraft Power Plant
Engineer” pracowat do korica wojny. : :
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Po wojnie przenidst sie do A. V. Roe Aircraft Co. Ltd. (dawniej Victory Aircraft),
gdzie jako “Engineer Specialist” pracowat nad “ARROW Project” i dat sig¢ poznaé
w firmie dostarczajacej sprzet do A. V. Roe — Aero Supply Mfg. Co. Ltd. w Corry,
Pen., USA, ktéra zaproponowata mu stanowiskc “Research Engineer”. Na tym stano-
wisku w latach 1953/55 wprowadzit szereg inowacji oraz nowe produkty patentowane
i szeroko reklamowane na rynku przez firme.

To zwrécito uwage konkurencyjnej firmy Parker Aircraft Co. Ltd. w Los Angeles,
Cal., ktéra nie omieszkata wystaé “wptywowa” delegacje do Corry dla spotkania
z Kazikiem. Przyjecie zorganizowane przez te delegacje dla Kazika w jednym z nowych
lokali, zarezerwowanie stolika przy scenie i odpowiednie wystepy, miato
na celu zwrécenie uwagi publicznoéci na ich stéh. Finale zabawy bylo wciagniecie
Kazika przez wystepujace girlsy na sceng, z ktérymi odtanczyt co$ w rodzaju can-can’a.
W nastepstwie tej “stuzbowej” wizyty delegacji byto zobowiazanie Kazika do jego
rewizyty w Los Angeles, wyznaczenie terminu, zaméwienie “first class Red Carpet
Flight”, tak iz wkrotce Kazio znalazt sig wérod Parker “High Brasses”. W takich oko-
licznosciach Kazio przyjat oferowana mu posade “Project Engineer”, bedac odpowie-
dzialnym bezposrednio przed Vice President of Engineering.

Na tym stanowisku pracowat od 1955 r. do 1968 r., gdy po przekroczeniu 66 roku
zycia powinien byt przej$é na emeryture. Zatrzymano go jednak przenoszac do Parker
Seal Co. w Culver City, Cal., gdzie jako “Consulting Engineer” pracowat “full time”
do paidziernika 1974 r.

Odwiedzajac Kazika w Los Angeles, poznatem cata dyrekcje Parkera i wielu
pracownikéw tak w biurze jak w warsztacie i laberatoriach, ktérzy wyrazali sig o Kaziku
jako o geniuszu. Nalezy nadmienié, ze Kazik do koifica swej pracy zawodowej stale
coé studiowal, doksztatcajac sie w dziedzinach uprzednio mu obcych. Trzymat sig
jednak uparcie rysownicy, zostawiajac “papierkowa robote” Chief Engineerowi oraz
Manager'om Wydziatéw, o czym przekonatem sie naocznie.

Opinia o Kaziku u Parker'a zostata wyrazona w zakladowym pidmie R. & D. Hot
Flush pod tytutem “Goodbye to Kaz”. (w zataczeniu).

Dla dopetnienia zyciorysu $p. kolegi K. Ksieskiego chciatbym choé pobieznie
wspomnieé jego dziatalno$é na terenie STP. Brat zywy udziat w organizowaniu zebran
towarzyskich i innych imprez Oddziatu, organizowat i wygtaszat referaty i odczyty,
wystepowat w “Szopce Torontoriskiej”, wchodzit sam i wprowadzat innych kolegéw
w prywatne kontakty z Polonig, byt delegatem STP w Polskim Wydziale Kanadyjskiego
Czerwonego Krzyza, oraz kilkakrotnie cztonkiem Zarzadu Oddziatlu STP w Toronto.

Sadze, 7e wielu jego kolegéw jak i ja, zachowato pamieé o Kaziku jako. o nieprze-
cietnej i utalenowanej jednostce w naszym gronie.

Czes¢ Jego pamieci.

000-———

PRZY ROZSTANIU Z “PARKER AEROSPACE"™
JOHN STONE: GOODBYE TO KAZ

Kaz Ksieski finally took the big step — Retirement! Fifty Seal Company
employees attended a luncheon last November to say good-by to a friend. Following
many years of association with the Parker-Hannifin Corporation, he has left the United
States to return to his native home, Warsaw, Pcland.

Many of you know Kaz since he came to the Seal Group from Parker Aircraft in
1968. During his tenure here, he was deeply invelved in many major studies, particulary
the behavior of elastomeric and plastic materials. He developed some basic technology

*R D HOT FLASH and other pregnant thoughts from Parker Seal research
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and test devices for the measurement of extrusion and friction characteristics. He
was responsible for the design of most of the specialized test equipment used for
development of high temperature hydraulic seals for the Air Force. Kaz also assisted
the division in many of their projects, such as the redesign of the O-Seal Division’s
Saginaw Seal when we ran into trouble there. He was been granted a number of
patents in the field of sealing technology since he joined us, adding to the many
received previously.

But 1 think he will be best remembered for his “change of pace” lunch hours
where he showded slides of the many countries he visited during his vacations. His
travelogues were enhanced by a verbal history of the sights he saw during his travels.
The ride on the camel, the exotic dancing girls, the many cathedrals, and beautiful
scenery, were all brought to life by his descriptive dialogue.

| first met Kaz when he came to the Parker Aerospace in 1955. At that time he
lived in Pennsylvania, working for one of Parker’'s competitors and was persuaded to
move to Los Angeles by none other than Al Zukas. Kaz was already then a knowl-
edgeable design engineer with experience dating back to the lat twenties. At various
times worked for the Skoda Works (Czechoslovakia), the Polish Aircraft Industry,
De Havilland (England) and other European countries in his capacity as Aircraft
Powerplant Design Engineer. After World War {l he came to Canada to work for
A. V. Roe (Aircraft) and then was engaged by a company in the U.S. as a designer
for .Fuel System controls.

At Parker Aerospace, Kaz was recognized as one of their most proficient and
skilled designers of complex fluid control devices. Among many other projects, he was
deeply involved in many of the designs for the control valves used to handle the
cryogenic propellants of the Saturn Rockets which ultimately sent our astronauts
to the moon. | was fortunate to work with him on a number of these programs and
methodical approach to engineering.

Kaz has now left to join his sister and brother in Warsaw and start a new life
as a “retiree”. He expects to spend a lot of time traveling, practicing his photography,
and perhaps even to some teaching at the University of Warsaw. We will all miss
him, but wish him lots of success, fun and happiness in his exciting new life.

000——-—

2. CZLONEK HONOROWY STP
§P. ZYGMUNT JERZY JAWORSKI
Z. JARMICKI: W KREGU STP | KPK

Inzynier Zygmunt Jerzy Jaworski urodzit si¢ 22 kwietnia 1902 roku w Harbinie,
Chiny. Ojciec jego zginat w czasie pierwszej wojny. Poczatkowe wyksztatcenie odebrat
w Polsce (w tym czasie pod okupacja rosyjskg). Dalsze wyksztatcenie pobierat w drugim
korpusie kadetéw wojskowe] szkoty w Odessie. W czasie wojny cata szkota kadetdw
przewieziona zostata statkiem angielskim do Sarajewa w Jugostawii, gdzie Zygmunt
ukonczyt szkote w roku 1920. W tym samym roku przyjechat do wolnej Polski, wstapit
do armii i walczyl z bolszewikami.

Po zakoiczeniu dziatai wojennych rozpoczat studia w Warszawie na wydziale
matematycznym- Uniwersytetu Warszawskiego, a nastepnie w roku 1934 ukoficzyt Poli-
technike Warszawska z tytutem Inzyniera Elektryka.

Od roku 1933 pracowat w Instytucie Badan Technicznych Lotnictwa (IBTL), poczat-
kowo jako inzynier badan elektronicznych lotniczych, a nastepnie jako szef tego
Departamentu. ‘

33



W roku 1939 brat udziat w walkach i z oddziatami wojska przeszed} poza granice
Pclski.

W Paryzu pracowat w Als-Thom Company nad radiowymi aparatami lotniczymi.
Po upadku Francji, w dalszym ciagu na polecenie wiadz wojskowych, przedostat sie
przez Tuluze, Madryt, Lizbone i Casablanke do Montrealu, gdzie pracowat w Bloctube
Controls of Canada.

Po skoniczeniu drugie] wojny inzynier Zygmunt Jerzy Jaworski zdecydowat pozostaé
w Kanadzie i w roku 1946 zaczat pracowa¢ w Quebec Hydro — Electric Commission
w Montrealu. W roku 1949 przeniést sie do Hydre Electric Power Commission of
Ontario, gdzie pracowat jako konstruktor do pojscia na emeryture w roku 1967.

inzynier Jaworski mimo odpowiedzialnych stanowisk w pracy zawodowe], zawsze
z entuzjazmem i dobrymi rezultatami pracowat spotecznie na terenie Polonii kana-
dyjskiej.

W rcku 1956 byt Przewodniczacym Oddziatu Toronto Stowarzyszenia Technikéw
Polskich w Kanadzie. Nastepnie w 1957-58 by} Prezesem Okregu Toronto Kongresu
Polonii Kanadyjskiej, a w roku 1959 zostat wybrany Prezesem Zarzadu Gidwnego
Kongresu Polonii Kanadyjskiej, ktdre to stanowisko piastowat do roku 1965, kiedy musiat
wycofaé sie z pracy spotecznej z powodu choroby.

Na XXIX Walnym Zjeidzie Stowarzyszenia Technikéw Polskich w Kanadzie odbytym
w Sarnia w 1960 roku zostat odznaczony tytutem Cztonka Honorowego Stowarzyszenia
za zastugi potozone na polu pracy spotecznej w Polonii Kanadyjskiej.

Inzynier Zygmunt Jerzy Jaworski, pracujac na stanowisku Prezesa Kongresu,
stworzyt silna organizacje oparta o cata Polonie Kanadyjska, oraz dat trwate i silne
fundamenty Kongresowi Polonii Kanadyjskiej.

SAS ENGINEERING CONSULTANTS LIMITED
322 KING STREET WEST
TORONTO, ONTARIO, M5V 114
TELEPHONE: (416) 977-1731
PRESIDENT: MARIAN TYMOWSKI, P.Eng.

W. STROK & ASSOCIATES LIMITED

9 HELENE STREET SOUTH
MISSISSAUGA, ONTARIO, L5G 3A8
PHONE: BUS.: 278-3944; RES.: 274-2842
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PROJECT MANAGEMENT
c o0 N S U L T A N T S

C. PETER BRZOZOWICZ, P. Eng.
CIVIL and CONSULTING ENGINEER
PHONE: 485.0135
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Christopher Z. Tworkowski, B.Arch.,, M.R.A.I.C

181 BELSIZE DRIVE
TORONTO, ONTARIO, M4S 1L9

TELEPHONE: (416) 484-6959

ACTRON CONSULTANTS LIMITED
11 HELENE STREET SOUTH
MISSISSAUGA, ONTARIO L5G 3A8
PHONE: 274-7744

CONSULTING ENGINEERS
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PRESIDENT: GEORGE K. KOWALCZYK, P.Eng.

ZDZISLAW PRZYGODA, F.E.IC., P. Eng.
CONSULTING STRUCTURAL ENGINEERING
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Z. PRZYGODA & ASSOCIATES LTD.
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NOWY ADRES NOWY Nr TELEFONU
NEW ADDRESS NEW PHONE NUMBER

PRAZMOWSKI & ASSOCIATES LIMITED

Project Management Consultants
201 CITY CENTRE DRIVE, SUITE 607
MISSISSAUGA, ONTARIO, L5B 2T4
Telephone: (416) 275-5382

000

Prazmowski Associates Company moved from offices in
Toronto and Burlington to City Centre in Mississauga. Our
employees arised from 20 to 50 last year. We also utilize freelance
personnel o augment our permanent staff when necessary.

We were incorporated in the Province of Ontario with the purpose
of providing Project Management Services to the Process
Industry.

The three Process Industries with which we are most familiar
are the Petrochemical, Food Processing and Nuclear industries.
We provide any or all of the following services to those industries:

1. Review of the Client's Requirements.

. Preparation of a proposal.

Preparation of a detailed Scope of Work.

. Engineering of the Project.

Preparation of a Recommendation to Purchase.
. Implementation of the Project.

g \Commissioning of the Process System.

NooswN
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Required Mechanical Engineers, Designers.

Call as ahove (416) 275-5382, or

write as above: 201 City Centre Drive, Suite 607,
Mississauga, Ontario, L5B 2T4




